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Abstrakt: Po celé Evropé jsou v oblasti dopravy postupné zavadény systémy informacnich a
komunikacnich technologii (ICT: Information and Communications Technology). Pro nakladni pfepravu maji
velky vyznam parkovaci systémy. Ty reaguji na problematické situace zpusobujici obsazeni parkovacich
ploch, parkovani v nebezpelnych a zakazanych oblastech a vznik rizikovych situacich zvySujicich riziko
vzniku dopravni nehody. Systémy se snazi navazat na tzv. rezim ridicl a byt efektivni oporou pfi planovani
cesty a pri samotném frizeni. Analyza rizik kvalitativni metodou What-if? se zaméruje na klicové body
systému inteligentnich odpocivek pro jizdni soupravy — parkovisté, senzorika, centralni databaze, mobilni a
webové aplikace a uZivatelé. Studie upozorriuje na rizikové faktory vyuZiti informacénich a komunikaénich
technologii v silniéni nakladni dopravé v oblasti komunikace ale i spolehlivosti, standardizace a uZivatelské
bezpecnosti. Dal§i studie zaloZzené na kvantitativnich analyzach by mohly vést ke vzniku metodiky
hodnoceni rizik chytré dopravni telematiky.

Klicova slova: odpocivky, pfeprava nakladu, bezpecénost silni¢niho provozu, dopravni telematika

JEL: L9 Industry Studies: Transportation and Ultilities

THE POSSIBILITY OF USING ICT TO INCREASE THE SAFETY
OF FREIGHT TRANSPORT

Abstract:  Information and communications technology (ICT) systems are gradually being
introduced in the field of transport throughout Europe. Parking systems are of great importance for freight
transport. They respond to problematic situations causing the occupation of parking spaces, parking in
dangerous and forbidden areas and the emergence of risky situations increasing the risk of an accident. The
systems try to follow the so-called driver regime and be an effective support in trip planning and driving. Risk
analysis using the qualitative What-if? method focuses on the key points of the intelligent truck rest system -
car parks, sensors, central databases, mobile and web applications and users. The study draws attention to
the risk factors of the use of Information and communications technologies in truck transport in the field of
communication as well as reliability, standardization and user safety. Further studies based on quantitative
analyzes could lead to a risk assessment methodology for smart transport telematics.

Keywords: rest areas, freight transport, road safety, transport telematics

1 Uvod

Ridi¢i v oblasti vnitrostatni a mezinarodni silniéni dopravy, jejichz vozidla ptekraduji maximalni
pfipustnou hmotnost 3,5 tuny nebo pfepravuji vice nez devét osob (v&etné fidiCe) jsou povinni dodrzovat tzv.
rezim FidiCU, ktery je ustanoven nafizenim Evropského parlamentu a Rady (ES) €. 561/2006 a Evropskou
dohodou o praci osadek vozidel v mezinarodni silniéni dopravé (AETR). Tento rezim se sklada z
bezpe&nostnich prestavek trvajicich minimalné 45 minut po 4,5 hodinach fizeni. Dale udava denni dobu
odpoginku, pfi které musi mit fidi¢ minimalné 11 hodin odpoginek v prib&hu kazdych 24 hodin. Ridiét se
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také tyka tydenni doba odpocinku, které fidi¢ musi mit dvé (2x45 hodin) ve dvou po sobé nasledujicich
tydnech [1].

Lze usuzovat, Ze to zplsobuje ¢asté Uplné obsazeni parkovacich ploch na dalnicich a silnicich vyssi
tfidy tézkymi ndkladnimi vozidly. Mimo to fidi€i v situacich, kdy jsou parkovist&é obsazena a zaroven jiz
prekracuji ¢as do odpoc€inku, parkuji na zakazech stani, u krajnic nebo v odstavnych pruzich. V téchto
pfipadech dochazi k vytvareni rizikovych situaci a zvySuje se pravdépodobnost dopravni nehody. Témto
rizikim by se dalo pfedejit vyuzitim modernich technologii jako jsou napfiklad bezdratové senzorové sité
(WSN: Wireless Sensor Network), internet véci (loT: Internet of Things), obrazové rozpoznani apod. Mimo
pozitivni vlivy, které by tyto technologie mohly mit, je potfebné uvazovat i negativni vlivy zejména v oblasti

bezpecnosti a ochrany dat [2].
Zdroj: [3]
Obr. 1. Pfiklad nebezpeéného parkovani na dalni¢nim sjezdu

Nafizeni ES €. 561/2006 udava ustanoveni tykajici se osadky, doby Fizeni, pfestavky v fizeni a doby
odpocinku v€etné odpovédnosti dopravce a vyjimek. Déle jsou uvedeny kontrolni postupy a sankce, které
plati jak pro dopravce, tak i fidi€e. Zakladnim poZadavkem je, aby vozidlo spadajici do nafizenim
stanovenych specifikaci bylo vybaveno zaznamovym zafizenim (tachograf) v souladu s nafizenim Rady
(EHS) €. 3824/85. Dle tohoto nafizeni jsou fidi€i povinni vykonavat pfedepsané ¢&innosti, zejména tedy
zapisovat na zaznamove listy nebo na kartu fidi€e svou &innost jako dobu Fizeni, dobu ostatni prace, dobu
pracovni pohotovosti a dobu odpocinku. Z duvodu zajisténi bezpec€nosti osob, vozidla a nakladu existuje v
nafizeni ES €. 561/2006 vyjimka, ktera fidi¢i dovoluje odchylit se od odpocinkového rezimu pod podminkou,
Ze neohrozi bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich a zarovefi musi uvést ddvod odchylky do
zaznamoveého listu. Je ovSem ke zvazeni, zda tato vyjimka bezpecnost zvysi nebo muze dochazet ke jejimu
shizeni [4, 5].

V souCasné dobé existuji databaze odpocivadel jako je napfiklad Truck parking Europe nebo
Transpark. Obé tyto databaze jsou dostupné ve webovém rozhrani i v aplikacich pro chytré telefony a jsou
zaloZzené na informacich pochazejicich spiSe od samotnych fidi€U. Nelze vSak exaktné urcit, zda jsou
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parkovisté obsazena a zda jsou Udaje pravdivé. Databaze Transpark poskytuje informace o zazemi a
poskytovanych sluzbach (hlidané parkovisté, Cerpaci stanice, moznosti ubytovani) pfedevsim pro fidice. [6]
Aplikace Truck parking Europe slouzi nejen pro fidiCe, ale i pro dopravce (planovale tras/dispecery) a
provozovatele parkovist. Dopravci tuto aplikaci mohou vyuzit zejména k planovani idealni trasy vcetné
moznych pfFestavek na vyhovujicich parkovistich. Provozovatelé parkovist si mohou zaregistrovat své
parkovisté a nabizet volna mista pfipadné poskytované sluzby. Na ¢eském uUzemi v3ak tyto aplikace nejsou
tak rozSifené a obsahuji zejména informace od fidi¢u [7].

Mimo databazové systémy se napfiklad v Némecku vyvinula inteligentni fizena kompaktni
parkovisté, ktera diky specialnimu fazeni nakladnich vozidel do fad zvysuji kapacitu, prUjezdnost a tim i
bezpecénost stavajicich parkovist. S pomoci informacénich tabuli umisténych nad kazdou fadu, fidi¢ ziska
potfebné informace k zaparkovani do spravné fady, kde ostatni vozidla maji stejny nebo dfivéjsi &as
odjezdu. Tento systém dovoluje také ziskat informace o obsazenosti v realném Case pomoci webovych
stranek [8, 9].

V Ceské republice existuje projekt URSA CZ zaméfeny na implementaci systému Inteligentniho
parkovani jizdnich souprav (ITP: Intelligent Truck Parking) a poskytovani dopravnich informaci fidi¢im
nakladnich vozidel v realném ¢ase (TTI: Traffic and Traveller Information for Trucks). Jedna se o pilotni
projekt, jehoz cilem je na koridoru dalnice D1 osadit Ctyfi vybrané odpocivky detekéni technologii a testovat
sbér, zpracovani, dohled a administraci téchto technologii. Po této ¢asti projektu budou statické i dynamické
informace o obsazenosti odpocivek sdilené pomoci webovych a mobilnich aplikaci. Pro vlastni detekci
obsazenosti parkovaciho mista jsou vybrané bezdratové ultrazvukové senzory. Aplikace bude umoznovat
naplanovat trasu v€etné dodrzeni dob odpoc&inku a navadéni na konkrétni parkovaci misto [10 - 12].

2 Metodika

Pro analyzu rizik byl definovan zékladni a zjednoduSeny systém inteligentnich odpocivek pro jizdni
soupravy viz. Obrazek 2. Hlavnim prvkem tohoto systému je parkovisté, které tvofi vlastni parkovaci plocha,

Centralni
databdze ~

Senzorika
©)

Parkoviété

Webové/mobilni

aplikace 88
00

Cerpaci stanice pohonnych hmot, hygienické zazemi, stravovaci sluzby, klidové zény a ubytovaci sluzby.
DalSim prvkem tohoto systému je senzorika, tedy systémy zjiStovani obsazenosti parkovacich ploch. Tyto
statické a dynamické informace jsou ukladany v centralni databazi, z které jsou zpracované informace
poskytovany uzivatelim (fidi€um/dispeerim) pomoci webovych nebo mobilnich aplikaci.

Zdroj: Vlastni zpracovani

Obr. 2. Schéma systému inteligentnich odpocivek ITP
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Identifikace kliovych rizikovych faktorl napomaha odhalit bariéry systému chytrych parkovist. Jeji
aplikace je vhodna pfed samotnym nasazenim téchto systému do skuteéného provozu. V takovém pripadé
je mozné pfi odhaleni rizikového faktoru zanést do projektu takové opatfeni, aby se riziko snizilo. Tim se
usnadni zavedeni systému a zvySi se bezpecénost a spolehlivost ITP.

Pro identifikaci rizik byla zvolena metoda ,Co se stane, kdyz?* (What-if?), ktera je analytickou
metodou pro identifikaci moznych rizik a hodnoceni moznych dopadu. Metodologie je zaloZzena na definici jiz
zminénych oblasti zajmu a definici cilovych zajmd pomoci generovani otazek a odpovédi [15, 16].

3 Vysledky

V nasledujici ¢asti budou uvedeny otazky a odpovédi k oblastem zajmu v tabulkové podobé. Oblasti
zajmu jsou: parkovisté ITP, senzorika, centralni databaze, webové/mobilni aplikace, uzivatelé.

Tab. 1. Oblast zajmu — parkovisté ITP

Co se stane, kdyz? Odpovéd

systémy ITP budou vyZadovat dratovy pfenos budou vyzadovat novou vystavbu infrastruktury,
informaci finanéni naroénost a omezeni provozu parkovisté
systémy ITP nebudou finanéné dostupné pro nedojde k uplné implementaci ITP, informace o
soukromé odpodivky dopravé nebudou kompletni

systémy ITP budou nasazeny jen na vybrana snizeni efektivity systému ITP jako celku, nezajisténi
parkovisté bezpecfnostni funkce

Zdroj: Vlastni zpracovani

Tab. 2. Oblast zajmu — senzorika

Co se stane, kdyz? Odpovéd

systémy nebudou spolehlivé Casté poruchové stavy, nutna udrzba, ekonomicky
nevyhodné [13]

se nezajisti kompatibilita systému od riznych dojde ke Spatnému/zadnému propojeni prvki,

vyrobcu systém ztrati funkci kooperace

nebude dostate¢nd standardizace prvkd/systému nekompatibilni systémy (viz pfedchozi otazka)

bude insuficientni pokryti infrastrukturou irelevantni statisticka data, ovlivnéni dynamického
navadéni

dojde k vytvoreni slozitych systéma zatézovani centralni databaze, Spatna kontrola,
fizeni, nadchylnost k obtiZzné odhaliteinym chybédm

dojde k vytvoreni silnych elektromagnetickych poli ovlivnéni zafizeni citlivych na el. mag. pole, ruseni
signalll

Zdroj: Vlastni zpracovani

Tab. 3. Oblast zajmu — centralni databaze

Co se stane, kdyz? Odpovéd

systémy nebudou spolehlivé Casté poruchové stavy, nutna udrzba, ekonomicky
nevyhodné

se nezajisti kompatibilita systém od rdznych dojde ke Spatnému/zadnému propojeni prvku,

vyrobcl systém ztrati funkci kooperace

nebude dostate¢na standardizace prvkd/systému nekompatibilni systémy (viz pfedchozi otadzka)

software bude vyZadovat ¢asto aktualizace nestalost systému pfi implementaci, mozna chyba pfi
kompatibilit€, mozné snizeni bezpelnosti

dojde k vypadku centrélni databaze ztrata spojeni mezi uZivatelem a parkovistém
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Zdroj: Vlastni zpracovani

Tab. 4. Oblast zajmu — webové/mobilni aplikace

Co se stane, kdyz? Odpovéd

systémy nebudou spolehlivé Casté poruchové stavy, nutna udrzba, ekonomicky
nevyhodné

se nezajisti kompatibilita systémui od rlznych dojde ke Spatnému/zadnému propojeni prvkd,

vyrobcl systém ztrati funkci kooperace

bude uzivatelské prostiedi nepiehledné ztrata divéry a snizeni vyuziti aplikace uzivatelem,
zahlceni uzivatele informacemi

budou aplikace zpoplatnény shizeni vyuziti aplikace uzivatelem

Zdroj: Vlastni zpracovani

Tab. 5. Oblast zajmu — uZivatelé

Co se stane, kdyz? Odpovéd

nebude zajis§téno dostateéné proskoleni fidi¢l na nizka vyuzitelnost prvkd a snizeni efektivity systéma,

nové systémy a legislativu nevédomé poruseni zakona

fidi¢ spoléha jen na systémy ITP v mistech bez ITP fidi¢ ztraci vSimavost k vnéjSim
podnétim

fidi¢ nespoléha viibec na systémy ITP snizena efektivita ITP, nezajisténi bezpecnostni
funkce

nebude zajiSténa dostatec¢na ochrana informaci o kradez osobnich informaci

fidicich

uzivatelé budou nuceni vyuzivat systémy ITP ekonomicka zatéz, nutnost proskoleni uzivatel(

Zdroj: Vlastni zpracovani

Z analyzy vyplyva, Ze rizika objevujici se pfi nasazeni ITP systém( nejsou jen v oblasti vilastni
komunikace, ktera je ve studiich nejvice analyzovana. Objevuji se napfiklad i rizikové faktory spolehlivosti,
standardizace a uzivatelské bezpecnosti. V pfipadé nedostate¢ného pokryti sluzbami ITP mize dojit k
ovlivnéni dat, které je v pokrocilé fazi autonomie nepfipustné. V kategoriich uzivatelé (profesionalni
fidi¢i/dopravci) je rizikovym faktorem Skoleni, které by snizZilo efektivitu vyuziti ITP a tim i snizeni samotného
pozitivniho dopadu téchto systému. DalSim dllezitym rizikovym faktorem je ochrana udajd a informaci jak o
fidi¢i, tak o samotné prepravni spolec¢nosti, zde muze dojit ke zneuziti ziskanych dat k obohaceni
konkurence. Snizeni efektivity systémi mize také zapfiCinit obava uzivatele z kradeze osobnich udaju
(stejné jako u profesionalnich fidi€u) a strach ze sledovani tzv. Big Brother fenomén [17].

4 Navrh opatreni

Ve v8ech zminénych pfipadech muze dojit ke komplikacim pfi implementaci ITP systém( a tim maze
dojit k zpomaleni rozvoje téchto systéml a jejich vyuziti ke zvySeni bezpecnosti nakladni dopravy. Ze
seznamu rizikovych faktort vyplyva, Ze je nutné standardizovat prvky ITP minimalné na narodni drovni,
zejména z duvodu kompatibility jednotlivych systém(. Jednim z moznych opatfeni by mohlo byt takeé
vytvoreni jednotného systému ITP jak pro staty, tak pro vyrobce a poskytovatele sluzeb. Toto opatfeni by
usnadnilo i Skoleni pro profesionalni fidi€e a dopravce. Standardizace by také mohla napomoct se
spolehlivosti jednotlivych prvk( systému. Ze zminénych rizikovych faktord nevyplyvaji vyrazné bezpecénostni
problémy, tudiZ je mozné pfedpokladat, Ze spravnou implementaci by mélo dojit k pozadovanému efektu.
Tedy ke zvySeni efektivity odpodivek a tim i zlepSeni bezpec€nosti pfi parkovani nakladnich vozidel.

Jelikoz je standardizace narocny proces, bylo by vhodné vytvofit zjednodusenou verzi pomoci
metodiky implementace ITP. Tato verze by mohla slouzit statim evropské unie pro rychlejSi nasazeni
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systém( ITP. Navrh postupu implementace je mozné vytvofit podobné jako metodiku pro zpracovani
strategickych planud udrzitelné méstské mobility [18].

Zde se implementace plani mobility rozdéluje do péti fazi:

- Faze A (Priprava a Uvodni analyza),
- Faze B (Analyticka etapa),

- Faze C (Navrhova ¢ast),

- Faze D (Akeéni plan),

- Faze E (Realizace a monitoring).

V pripadé metodiky pro ITP by Faze A obsahovala prvotni pfipravu na nasazeni systému chytrych
parkovist, harmonogram implementace, zapojeni zainteresovanych stran a uzemni planovani. Faze B by
byla zaméfena na komplexni analyzu navrhované inteligentni odpocivky. Cilem analytické ¢asti by bylo
rozpoznat silné a slabé stranky vlastniho navrhu s ohledem zejména na bezpec€nost, ekologitnost,
ekonomi¢nost a dal$i faktory ovliviiujici silniéni odpocivky. Vystupy z analytické ¢asti by poté bylo mozné
aplikovat ve Fazi C, tedy navrhové &asti. Ta by FeSila specifické cile problematiky a navrhovala by mozna
feSeni problému. Faze D je zejména proces schvalovaci, kdy dochazi ke schvalovani jednotlivych kroku
navrzenych v predeslych fazich. Samotna realizace by byla napini posledni Faze E. V této fazi také dochazi
k monitoringu realizace a dale také monitoringu celkové ucinnosti vytvofeného systému. Zde proces
nekondi, ovSem vraci se zpét na zacatek Faze A a vytvofi tim iteracni cyklus, u kterého sledujeme jeho vliv
na uvedené faktory ovliviujici silniéni odpocivky. Tedy v pfipadé, Ze pfFi prvnim prichodu cyklem se nezajisti
dostatecné bezpeéna implementace parkovist pro jizdni soupravy, je mozné tyto nedostatky v dalSim kroku
odhalit a vyfesit.

5 Zaver

Problematika ITP je velice aktualni tématem. Ve vétSiné pfipadl se fesi zejména jeji pozitivni vliv na
parkovani nakladnich vozidel, a tim zvySeni bezpecnosti na silnicich. Vysledky této studie ukazuji, ze ITP
systémy pfi Spatném pouziti nemusi pfinést vzdy jen zlepSeni situace. K tomu, aby nasazeni systém( do
Uzkou oblast klicovych rizikovych faktord, které se mohou objevit u implementace ITP. Jelikoz jsou
technologie ITP v pocateCnich fazich implementace, bylo by vhodné vytvofit komplexni analyzu rizik
pilotnich studii, kterd by se jiZ mohla odvijet od kvantitativnich analytickych metod. Tato analyza by mohla
slouzit k vytvofeni metodiky hodnoceni rizik ITP.
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Abstrakt: S ohfadom na rychlo sa vyvijajicu situaciu v oblasti namornej dopravy medzi Severnou
Amerikou a Eurépou, musime brat osobity ohlad na stcasné technické vybavenie a technolégiu prekladky
v pristavoch, cez ktoré tento obchod prebieha. Zmeny rovnako prebiehaju aj v mnoZstve prepravenych
kontajnerov. Preto je potrebné aby mali zasielatelia a dopravcovia informacie aj o odhade budtceho vyvoja
prepravy kontajnerov medzi danymi geografickymi oblastami. Beruc do uvahy vsetky trendy vo vyvoji
prekladkovych zariadeni pristavov, ako aj vyvoj prepravy kontajnerov je vyhodné predstavit navrhy prepravy
kontajnera v dvoch odliSnych smeroch a po dvoch odlisSnych prepravnych trasach. Vysledné porovnanie je
stanovené na zaklade kritérii, ktorymi su rychlost prepravy, cena za prepravu, vzdialenost, naro¢nost
prepravy ako aj nebezpecéenstvo ohrozenia nakladu v désledku prechodu urcitymi geografickymi oblastami
so zvySenym vyskytom namornej Kkriminality. Tieto faktory sa spolu s ostatnymi skutoénostami vyrazne

podielaju na zavere¢nom vybere posudzovanej trasy ako zo strany zasielatela, tak aj zo strany prikazcu.

Kracové slova: namorna doprava, kontajner, preprava nakladu

The proposal of container transport between North America and
Europe

Abstract: Given the rapidly evolving maritime transport situation between North America and
Europe, special consideration is also given to the current technical equipment and transhipment technology
in the ports through which this trade takes place. Changes also take place in the number of transported
containers. So it is important to know an estimate of the future development of container transport between
the geographical areas. Taking into account all trends in the development of port transhipment facilities, as
well as the development of container transport, it is useful to offer a proposal for container transport in two
different directions and along two different transport routes. The resulting comparison is determined on the
basis of criteria such as speed of transport, price for transport, distance, complexity of transport as well as
the risk of endangering cargo due to crossing certain geographical areas with an increased incidence of
maritime crime. These factors significantly contribute to the final selection of the assessed route both by the
shipper and the customer.

Keywords: maritime transport, container, transport

1 Uvod

Medzinarodny obchod sa v su¢asnej dobe nezaobide bez prepravy. Od druhej polovice 20. storodia
doSlo k vyraznym zmenam v preprave nakladu, ¢o viedlo k vzniku unifikovanych prepravnych jednotiek.
NajpouzivanejSim a najrozSirenejSim druhom tychto jednotiek su Standardizované kontajnery radu ISO. Ich
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vyznam za posledné desatrocia vzrastol predovSetkym v namornej doprave, kde predovsetkym v linkovej
namornej doprave tvoria podstatnu ¢ast prepravovanych komodit.

Vyvoj prepravy kontajnerov na jednotlivych trasach ma dnes vyznamny vplyv na ekonomiku
jednotlivych krajin, ako aj na budicnost prepravy kontajnerov medzi jednotlivymi pristavmi sveta. Jednym zo
spdsobov vyjadrenia dolezitosti jednotlivych namornych prepravnych tras je popis mnozstva prepravenych
kontajnerov na danej trase v uréitom obdobi. A prave pre potreby dalSieho smerovania pristavov, prepravy
kontajnerov ako aj ekonomickych investicii su potrebné znalosti z odhadu buduceho vyvoja prepravy
kontajnerov.

Pre Uzemie Slovenskej republiky je vyznamnym faktorom rozvoja hospodarstva predovsetkym export
tovarov. Slovenska republika funguje v ramci jednotného eurépskeho trhu, ktory je vzajomne prepojeny aj
s vyznamnym svetovym trhom v Spojenych Statoch americkych. Pre potreby prepravy naSich vyrobkov
z uzemia Slovenska do Spojenych Statov sa vyuziva predovSetkym namorna doprava. V su€asnej dobe
rychlo prebiehajucich zmien v oblasti dopravy, politiky ako aj ekonomiky je délezita znalost moznosti
prepravy slovenskych vyrobkov na uUzemie USA. Z pohladu namornej dopravy prichadza do Gvahy
predovSetkym vyuZitie najbliz8ej Transatlantickej prepravnej trasy. Na druhej strane by bolo vSak chybou
nevziat do Gvahy aj vyuZitie ostatnych hlavnych prepravnych tras, predov$etkym trasy Eurépa — Azia.

2 Odhad buduceho vyvoja prepravy kontajnerov medzi
Severnou Amerikou a Eurépou

Pri odhade buduceho vyvoja prepravy kontajnerov medzi severoamerickymi a eurépskymi pristavmi
sme pouzili metédu najmenSich Stvorcov. Metdda najmensich Stvorcov vychadza z podmienok kedy nie je
mozné urcit s vysokou presnostou hodnoty funkcie pévodnej. Tieto nepresnosti su dané predovSetkym
chybami spésobenymi pri réznych spbésoboch zaokruhlovania alebo chybami spbésobenymi v procese
merania danych udajov. Pomocou metédy najmensSich Stvorcov sa snazime najst aproximacnu funkciu. Pri
jej hlfadani je doblezité predovSetkym to, aby celkovy sucet ziskanych Stvorcov danych odchylok bol ¢o
najmensi. [1]

V pripade namerania tabulkovych hodnét [(xi, vi), i = 0,1,2, ... ,n ], ktoré predstavuju zvolené hodnoty

merania Xi a namerané hodnoty yi predstavuju hodnoty funkcie f(x) v bode xi. Vysledkom je tym padom
najdenie aproximaénej funkcie v tvare : [2]

o(x) =ag+ a;x (1)

kde @(x) hodnota aproximacnej funkcie [ks, TEU, ...]

ao, a1 nezname konstanty [R]

Tymto postupom mozno ziskat linearnu zavislost, ktorej grafické znazornenie predstavuje regresna
priamka. Dosadenim ¢&isla merania (hodnoty od 1 po n, ktoré predstavuju v nadom pripade roky merania) za
nezname x vo vyjadrenej zavislosti mozno vyjadrit odhad buduceho vyvoja na nasledujuci poCet rokov. [2]

Na zaklade aproximacnej funkcie sme si vyjadrili najpravdepodobnej$i vyvoj prepravy kontajnerov na

nasledujucich 5 rokov. Pri blizSom pohlade mdzeme usudzovat v nasledujucich rokoch mierny narast
prepravy, pricom dosiahnutie maximalnej hodnoty sa o&akava v roku 2023.
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Na odhad ma vyrazny vplyv predovdetkym vyvoj prepravy za posledné obdobie. V pripade realneho
vyvoja prepravy v nasledujucich piatich rokoch mozno tiez oCakavat' urcité odchylky stanovené na zaklade
metoédy najmensich Stvorcov na hodnotu priblizne 0,9.

Na realny vyvoj budd mat vplyv rovnako aj ekonomické podmienky, obchodné dohody uzavreté
v nasledujucich rokoch ako aj stav dopytu a ponuky po lodnom priestore.

Vyvoj prepravy kontajnerov na
Transatlantickek prepravnej trase

y = 0,1939x + 2,9928
R*= 0,904

N O N 0 O © o &N 0 & 1D O N0 O O " N M < 1 O N
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Obr. 1 Vyvoj prepravy kontajnerov na Transatlantickej prepravnej trase medzi rokmi 1995 — 2018
— zdroj [8]

Odhad buduceho vyvoja prepravy
kontajnerov na Transatlantickej
prepravnej trase (mil. TEU/rok)

Obr. 2 Odhad buduceho vyvoja prepravy kontajnerov na Transatlantickej prepravnej trase do roku 2023
— zdroj [autor]

3 Geografia namorného obchodu

3.1 Namorny obchod v ramci eurépskej oblasti

Uzemie Eurépy patri vramci svetového namorného obchodu medzi najvyznamnejsie regiony.
Vyznam tohto Uzemia pre medzinarodny obchod prameni hlavne z priaznivych ekonomickych pomerov a
pocetnosti populécie, ktora neustale rozSiruje spotrebu vlastnych zdrojov. Pre udrZanie tychto podmienok sa
Eurépa spolieha na medzinarodny obchod. Vyraznu suc€ast tohto obchodu tvori ndmorna doprava, pre ktoru
ma Eurépa vyhodné geografické podmienky. Dostatoéna dizka pobreZia, s vynimkou hranice s Ruskou
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federaciou, poskytuje eurépskej ekonomike priestor pre efektivne fungovanie namorného obchodu. Na
zapadnom pobrezi je to najma pristup k Atlantickému oceanu, na severe pristup k Baltskému a Severnému
moru, na juhu rozlahla oblast’ Stredozemného mora a na juhovychode otvara dalSie moznosti pre namorny
obchod Cierne more. Oblasti namorného obchodu v Eurépe mozno rozdelit do troch najvyznamnejsich
oblasti z pohfadu svetového namorného obchodu ato oblast zapadnej Eurdpy, oblast Baltského mora
a oblast' v okoli Stredozemného mora. [3]

Rieka Ryn patri k najvyznamnej$im riekam Eurépy. Plavba na rieke Ryn je zabezpe&ena motorovymi
nakladnymi lodami, ktoré prislichaju klasifikacnej triede IV. Ryn je jednou z najddlezitejSich vodnych ciest
Eurépy. Roény objem prepravy nakladu na Ryne je viac ako 200 000 ton. K tomuto vyjadreniu eSte treba
pripocitat eSte 10 — 20 000 ton, ktoré tvoria objem prepravy na jednotlivych odboCkach rieky Ryn. [4]

3.1.1 Eurépa - stav exportu a importu

Délezitymi ukazovatelmi v medzinarodnom obchode, ktorého su€astou je aj namorna doprava, su
predovSetkym stav importu a exportu. Import a export spolo¢ne predstavuju hlavné ekonomické ukazovatele
globalizacie v medzinarodnom obchode. [5]

Najvaésim obchodnym partnerom Eurépskej Unie, z pohfadu exportu, si Spojené Staty americké.
Export z krajin Eurépskej unie do USA predstavuje 21 % z celkového exportu 28 krajin Eurdpskej unie.
V roku 2018 predstavoval v penaznom vyjadreni hodnotu 406 miliard eur, pricom import z USA do krajin
Eurdpskej unie predstavoval v roku 2018 hodnotu 267 miliard eur. [6]

V roku 2018 predstavoval dovoz zo Spojenych Statov na Uzemie Slovenskej republiky hodnotu 346
milionov eur, ¢o predstavuje 2,2 % vyvozu tovarov zo Spojenych Statov do Eurdpskej unie. Z pohladu
exportu Slovenska republika v roku 2018 vyviezla do USA tovar v hodnote 2,6 miliardy eur. [6]

Svoje vyrobky vyvaza z Uzemia Slovenskej republiky viac ako 600 spolo¢nosti. Medzi naj¢astejSie
druhy vyrobkov vyvazanych zo Slovenskej republiky do USA patria automobily a suciastky pre automobily,
strojarenské vyrobky, domace spotrebiCe, elektronika a nahradné diely r6zneho druhu. [7]

3.2 Namorny obchod Severnej Ameriky

Uzemie Severnej Ameriky zabera plochu Gzemia Kanady a USA na ploche 1,9 miliéna hektarov.
Tento regidn patri podla k hospodarsky najrozvinutejSim oblastiam sveta. Medzi najdblezitejsi tovar,
produkovany v tejto oblasti, patri ocel, obilniny, ropa, uhlie a zemny plyn. Uzemie Severnej Ameriky mozno
zaradit' k najbohatSim oblastiam sveta a s tym suvisi aj rastuci import ndkladu. Ide predovdetkym o import
osobnych automobilov a kontajnerizovaného nakladu z vychodnej Azie a Eurépy. Geograficky mozno
rozdelit Severnd Ameriku do troch hospodarsky vyznamnych oblasti. Prvad oblast leZi na vyznamnych
loZiskach Zeleznej rudy a uhlia v blizkosti priemyselnych miest Chicago a Pittsburgh. DalSou oblastou su
rozsiahle pofnohospodarske plochy v centralnej ¢&asti kontinentu, v ktorej sa pestuja prevazne
polnohospodarske plodiny. Poslednou oblastou je hornata €ast' v blizkosti Skalnatych hér, ktoré oddefuju
Tichy ocean od zvySku kontinentu. [3]

Geografické charakteristiky kontinentu a poloha hlavnych vodnych ciest ma vplyv na smer importu
a exportu pre rézne druhy nakladu. Export obilia, z pasu ktory sa tiahne cez stredozdpad USA a prérie
Kanady, prebieha cez ndmorné pristavy leZiace na pobrezi Mexického zalivu alebo cez sustavu Velkych
kanadskych jazier na hranici USA a Kanady. Export uhlia z okolia Apalagskych hér na vychodnom pobreZi,
pripadne z taZobnych oblasti v Kanade, prebieha najma cez pristavy Norfolk a Hampton roads na
vychodnom pobrezi. Dal$imi najvyznamnejsimi smermi exportu uhlia je Mexicky zaliv na juhu a pristav
Vancouver na zapadnom pobrezi Kanady. Export dreva prebieha predovSetkym cez pristavy na
severozapadnom pobrezi ako napriklad Seattle a Vancouver. Export ropy prebieha prevazne z pristavov na
brehoch Hudsonovho zalivu, juzného pobrezia Aljasky a pristavov na pobrezi Mexického zalivu. V pripade

ISSN 1338-9629 www.svetdopravy.sk, vedecky — recenzovany online ¢asopis, €. 2/2020 14/50


http://www.svetdopravy.sk/

NAVRH PREPRAVY KONTAJNEROV MEDZI SEVERNOU AMERIKOU A EUROPOU

prepravy kontajnerov maju najvacsi vplyv pristavy leziace na Transatlantickej a Transpacifickej prepravnej
trase. Medzi tieto patria napriklad Los Angeles, Long Beach alebo New Jersey. [3]

3.3 Suc¢asny stav prepravy kontajnerov

Preprava kontajnerizovaného nakladu prebieha v sti€asnosti vo vSetkych oblastiach sveta. AvSak
hlavny podiel na preprave a prekladke kontajnerov je rozdeleny predovsetkym medzi krajiny na uzemi Azie,
Eurépy a Severnej Ameriky. Prekladka kontajnerov je v celosvetovom meradle sustredena do 20 najvacsich
kontajnerovych terminalov. Cez tieto terminaly sa prelozilo v roku 2018 viac ako 347,8 miliona TEU, ¢o
predstavuje 43,8 % celosvetového namorného obchodu. Veduce postavenie maju predovsSetkym pristavy
v Azii, najma Sanghaj a Singapur. V Eurépe sa tymto pristavom, z celosvetového hradiska, dokazu vyrovnat
iba pristavy Antverpy, Rotterdam a Hamburg. Na uUzemi Severnej Ameriky patria, z tohto pohladu, do
skupiny najvacsich pristavov sveta pristavy Los Angeles a Long Beach. Celkovo teda len 5 tychto pristavov
leZi mimo pobrezného pasma Azie. [8]

Pocas konca roka 2018 zacala preprava kontajnerov stracat tempo rastu. Tento pokles spdsobilo
predov$etkym napéatie v medzinarodnych obchodnych vztahoch medzi USA, Eurépu a Cinou. Export z krajin
Eurépskej unie a Ciny, kvéli zavedeniu vyssich ciel a dovoznych dani zo strany USA, vykazoval vy$Sie
naklady, ¢o spbsobilo jeho pokles. Désledkom tychto skutoCnosti bol pokles prepravovaného nakladu,
vratane kontajnerov, na vSetkych hlavnych prepravnych trasach. Odhaduje sa v$ak, Ze aj napriek tymto
komplikaciam, bude aj v dalSom obdobi hlavnou zloZzkou namorného obchodu prave preprava kontajnerov.

(8]

4 HIlavné prepravné trasy

4.1 Transatlanticka prepravna trasa

Uzemie Atlantického ocednu sa nachadza medzi vyznamnymi hospodarskymi oblastami Eurépy
a Ameriky. Prepdja pristavy na pobeZi Mexického zdlivu, vychodné a zapadné pobreZzie Ameriky
S vyznamnymi pristavmi na pobrezi Severného, Baltského, Stredozemného a Cierneho mora. Najkratsie
prepravné trasy naprie¢ Atlantickym oceanom, v pripade kontajnerovych lodi, je mozné prekonat' len za 5
dni. Medzi najCastejSie druhy prepravovaného nékladu patria predovSetkym Standardizované typy
kontajnerov radu ISO 1A alSO 1C, dalej na tejto trase dochadza k preprave automobilov a kolesovej
techniky z Eurépy do Spojenych Statov americkych, preprave obilnin, Zeleznej rudy a dreva exportovanych
z Kanady a USA. [3]

Preprava nakladu medzi Spojenymi Statmi americkymi, Kanadou a Karibskou oblastou sa realizuje
cez severny Atlantik. Vyhodou tejto trasy je hlavne to, Ze sa nemusi obmedzovat’ len na namornu dopravu.
Vyznamné rieky ako Ryn, Labe, Mississippi alebo Rieka sv. Vavrinca umozfiuju napojenie namornej dopravy
na systém vnutrozemskych vodnych ciest kontinentov. V Severnej Amerike je to hlavne spojenie s oblastou
Velkych severoamerickych jazier a cez rieku Mississippi aj s centralnou ¢astou USA. V pripade Eurdpy je to
hlavne napojenie na rieku Ryn, pomocou ktorej sa vniutrozemské plavidla mozu napojit na systém
zapadoeurépskych vodnych ciest a na rieku Dunaj, ako aj rieku Labe. [3]

V pripade globalneho ndmorného obchodu, je tato prepravna trasa spojena s Indickym oceanom
prostrednictvom Suezského prieplavu a Tichym oceanom prostrednictvom Panamského prieplavu. [3]

Medzi najdblezitejSie oblasti namornej plavby, ktoré sa pripajaju na Transatlanticki prepravnu trasu
v Eurépe patria Cierne more, Uziny Bospor a Dardanely, Stredozemné more, Severné more, Baltské more,
Finsky zaliv a Norske more. V pripade Severnej a Juznej Ameriky su to hlavne Mexicky zaliv, Hudsonov
z4liv a sustava Velkych kanadskych jazier. [3]
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Preprava nakladu juznym Atlantikom prebieha predov§etkym medzi Eurépou, Braziliou a Uruguajom.
Dal$ia trasa vedie k zapadnému pobreziu Afriky do krajin ako Nigéria alebo Kamerun, pripadne dalej
k juznému pobreziu Afriky k Mysu dobrej nadeje a dalej do Indického oceanu. Namorny obchod prebiehajuci
v juznej Casti Atlantiku vS8ak nedosahuje prepravné vykony jeho severnej Casti a v su€asnosti predstavuje
menej nez 10 % svetového namorného obchodu. [3]

4.2 Hlavna prepravna trasa Eurépa — Azia

Indickym ocedanom prebieha hlavna prepravna trasa medzi Eurépou a Aziou. Ide prevazne
o prepravu kontajnerov medzi najva&simi kontajnerovymi pristavmi sveta ako Sanghaj, Singapur, Shenzen
a pristavmi Hamburg, Rotterdam alebo Bremerhaven. Prepravna trasa, ktora vedie cez vody Indického
oceanu z pristavu Sanghaj do Adenského zalivu cez Malacku UZinu je diha priblizne 3600 namornych mif
a plavidla su ju schopné prekonat pri rychlosti okolo 13 uzlov za priblizne 12 dni. Tento Usek vyuZzivaju
plavidla, ktoré va&sinou pokraduju po hlavnej prepravnej trase Eurépa — Azia cez Suezsky prieplav do
Stredozemného mora a pokraduju pozdiz zapadného pobreZzia Pyrenejského polostrova a Francuzska do
vod Severného a Baltského mora. Tento usek od Adenského zalivu do pristavov Severného a Baltského
mora je mozné preplavat priblizne za 10 dni. Tym padom, plavba na hlavnej prepravnej trase Eurépa — Azia
zaberie priblizne 20 — 25 dni v zavislosti od rychlosti plavidla. Vzhladom k velkym objemom nakladu ktory sa
prepravuje po tejto trase a nestabilnej bezpecnostnej situacii v niektorych krajinach tohto regiénu, treba,
najma v okoli Malackej Uziny a pobrezia Somalska pocitat s vyskytom piratstva. Hlavna prepravna trasa
Eurépa — Azia tvori v siigasnej dobe jednu z hlavnych tras leZiacej na tzv. ,Novodobej hodvabnej ceste®. [3]

Niektorym typom plavidiel nedovoluju ich rozmery plavbu cez Suezsky prieplav. Tieto plavidla musia
plavat pbévodnou trasou popri Myse dobrej nadeje. Plavba medzi Eurépou a Aziou sa tym padom predizuje
o priblizne 2000 namornych mil a ¢as plavby z 20 — 25 dni na 35 — 40 dni. [3]

4.3 Transpacificka hlavna prepravna trasa

Tichy oceén je najvaéSou vodnou plochou na nasej planéte. Nachadza sa medzi Aziou a Austréaliou
na zdpade a Severnou a Juznou Amerikou na vychode. Celkova rozloha, ako aj pritomnost vyznamnych
ekonomicky silnych Statov oblasti je désledkom, Ze hlavné prepravné trasy v Tichom oceane su odlidné od
tras inych ocednov. Hlavnu Transpacifickl prepravnu trasu mozno rozdelit do dvoch &asti a to trasy veducej
z Panamského prieplavu do juhovychodnej a vychodnej Azie resp. Austrdlie atrasu spéjajucu zapadné
pobreZie Spojenych $tatov americkych a Kanady s Japonskom, Cinou a Singapurom. [3]

Najvadsi vplyv na prepravu nakladu po tejto trase maju Cina a Spojené $taty americké. Z pohladu
Ciny dochadza predov$etkym k dovozu déleZitych surovin potrebnych na vyrobu. Ide hlavne o suroviny
z Filipin, Indonézie alebo Malajzie pripadne o dovoz cez Japonské more. V oblasti namorného obchodu
medzi tymito krajinami, ako aj medzi Cinou a Spojenymi $tatmi americkymi v8ak jednoznacne dominuje
preprava kontajnerov. [3]

5 Navrh prepravy kontajneru z Nitry do Los Angeles

V &tandardizovanom kontajneri radu ISO 1A su v pripade obidvoch navrhov umiestnené LCD
televizory zo zavodu spolo€nosti Foxconn v Nitre. Cielovou destinaciou je pristav v meste Los Angeles.
V obidvoch navrhovanych variantoch su vyuZité hlavné prepravné trasy a z hladiska kupnej zmluvy je
pouzita rovnaka dodacia dolozka.
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5.1 Intermodalna prepravna jednotka

Naklad sa v naSom pripade prepravuje v Standardizovanom kontajneri radu ISO 1 A. Jeho vonkajSia
dizka je stanovena na 12,192 metra, o zodpoveda 40 dizkovym stopam. Predna a zadna strana kontajnera
ma $tvorcovy tvar s vonkaj$imi rozmermi 2,438 x 2,438 metra, ¢o zodpoveda 8 dizkovym stopam. Priemerna
vaha tohto typu intermodalnej jednotky je priblizne 3,6 tony a maximalna nosnost priblizne 32 ton. Vnutorny
priestor poskytuje prepravny objem 52 metrov kubickych. V pripade umiestnenia nakladu na paletach je
mozné prepravit v danom type kontajnera 21 kusov paletovych jednotiek uloZzenych na europaletach alebo
20 kusov paletovych jednotiek uloZzenych na priemyselnych paletach. [9]

5.2 Dodacia dolozka INCOTERMS

Dodacie dolozky INCOTERMS sluzia pre urCenie nalezitosti kupnej zmluvy medzi predavajicim
a kupujucim. Pravidla spojené s pouzivanim tychto doloziek uréuju najma zodpovednost predavajuceho
a kupujuceho pocas prepravy nakladu z miesta vyroby do miesta uréenia. V ramci dohodnutych doloziek sa
predavajuci a kupujuci tiez jasne dohodnu na prerozdeleni a prechode nakladov a moznych rizik, ktoré mézu
vzniknut pocas prepravy. V pripade niektorych doloziek vyplyva pre strany kupnej zmluvy aj povinnost
zabezpecit poistenie nakladu. Dodacie dolozky sa vydavaju kazdych 10 rokov. Posledna aktualizacia
pochadza z roku 2020. [10]

V pripade konkrétnej prepravy nakladu televizorov zo zavodu spolo€nosti Foxconn v Nitre do
pristavu Los Angeles mozno za prijatelni moznost povazovat dodaciu dolozku CIF — ,cost insurance and
freight“. Z danej dolozky vyplyva, Zze predavajuci oficialne splni podmienky vyplyvajuce z kupnej zmluvy
dodanim nakladu na palubu plavidla. Povinnostou predavajuceho je uhradenie nakladov spojenych
nakladkou, prepravou zmluvne dohodnutého tovaru namornym plavidlom do miesta vykladky a naklady za
vykladku nakladu, ako aj zabezpecCenie vyvoznych formalit spojenych s vyvozom. V pripade tejto dodacej
dolozky je aj povinnost predavajuceho zabezpeclit poistenie tovaru. Poistenie je povinny predavajuci
uzavriet na minimalne krytie podfa ICC C zodpovedajuce 110 % hodnoty nakladu. [10]

V poisteni ICC C su zahrnuté poistné udalosti tykajuce sa poZiaru a vybuchu na plavidle,
stroskotanie, pripadne uviaznutie plavidla na plyt€ine, potopenie a prevratenie lode, zrazka plavidla s inym
plavidlom alebo inou prekazkou, v pripade vyhldsenia nudzového stavu pocas plavby aj vylozenie nakladu
v nudzovom pristave, udalosti spadajice pod vSeobecnu havariu a Skoda vzniknuta v pripade zhodenia
nakladu cez palubu. [11]

V okamihu uloZenia nakladu na palubu lode zaroven tiez prechadza pripadné riziko stratenia alebo
poskodenia tovaru na kupujuceho a zaroven tym aj predavajuci splnil povinnost dodat’ tovar bez ohfadu na
to, &i na dané miesto ur€enia skuto&ne dorazi, pripadne &i pride v zodpovedajucom stave alebo mnoZstve.
Na druhej strane uklada dolozka CIF povinnost pre kupujuceho zabezpedit formality tykajuce sa dovozu
tovaru do miesta ur€enia, vratane dodato&nej prepravy nakladu. [10]

5.3 Popis jednotlivych navrhov

K dispozicii su dva navrhy prepravy kontajnerov medzi Severnou Amerikou a Eurépou. Prvy navrh
predpoklada prepravu kontajnera namornou dopravou cez pristav Hamburg do pristavu Los Angeles cez
Transatlantickd prepravnu trasu a Panamsky prieplav. Druhy navrh vychadza z predpokladu prepravy cez
pristav Koper cez Suezsky prieplav a pristavy Shekou a Geelong do Los Angeles.
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Obr. 3 Navrh prepravy cez pristav Koper — zdroj [15]

5.4 Porovnanie navrhov z hladiska ¢asovej naro€nosti

Rychlost, spolahlivost a presnost dodavky tovaru patria v su€asnej dobe medzi kluCové poziadavky
vacsiny zakaznikov. Kla¢ovu ulohu v tomto pripade hra aj spravne zvolena prepravna trasa a celkovy stuperi
zabezpecenia distribu€nej logistiky.

Z hladiska navrhovanych variantov prepravy kontajnerov je pri prvom pohlade zrejmé, Ze z hladiska
Casovej narocnosti na prepravu je logicky menej vyhodny navrh prepravy kontajnerov s vyuzitim hlavnej
prepravnej trasy Eurépa — Azia a nasledne Transpacifickej prepravnej trasy medzi Australiou a Los Angeles.

Vzdialenost medzi pristavom Koper a pristavom Shekou cez Suezsky prieplav predstavuje 7764
namornych mil. Vzdialenost medzi pristavom Shekou a pristavom Geelong je 5081 namornych mil a pristav
Los Angeles je od pristavu Geelong vzdialeny 7012 namornych mil. Pri idealnych meteorologickych
a plavebnych podmienkach bez prestojov pri plavbe cez Suezsky prieplav a bez dodatoénych prestojov
v jednotlivych pristavoch by plavba po danej trase a pri priemernej rychlosti 18 uzlov trvala priblizZne 47 dni.
Ak pripo&itame &as prepravy kontajnera medzi Nitrou a pristavom Koper, ktory predstavuje priblizne 2 dni,
celkovy &as prepravy kontajnera radu 1SO 1 A z Nitry do pristavu Los Angeles by predstavoval 49 — 50 dni.
[12]
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Navrh prepravy s vyuzitim Transatlantickej prepravnej trasy predstavuje z hfadiska ¢asovych
narokov vyhodnejSiu ponuku. Vzdialenost medzi pristavom Hamburg a pristavom Los Angeles pri plavbe
cez Panamsky prieplav je 8005 namornych mil. Pri idealnych plavebnych a meteorologickych podmienkach
a bez prestojov pri plavbe cez Panamsky prieplav by ¢as plavby medzi pristavom Hamburg a pristavom Los
Angeles predstavoval pri rychlosti 18 uzlov 19 — 20 dni. V pripade prepravy medzi Nitrou a pristavom
Hamburg je potrebné pocitat’ s €asovou naro¢nostou 2 — 5 dni. Celkovy €as prepravy by nasledne dosiahol
21 — 25 dni, €o predstavuje priblizne polovicu ¢asu prepravy z pristavu Koper do Los Angeles cez pristavy
Shekou a Geelong. [12]

5.5 Porovnanie navrhov z hladiska ceny za prepravu

Cena za prepravu je v suUcasnej dobe jeden zvyraznych faktorov, ktory ovplyvhuje vyslednu
predajnu cenu vyrobku. Zmena ceny za prepravu ma vplyv na vyslednu cenu pre spotrebitefa a mbze tak
ovplyvnit jeho kone¢né rozhodnutie. Cena za prepravu je rovnako jeden z faktorov ktory ovplyviuje vyber
dopravcu alebo zasielatelskej firmy a naslednu priazen zakaznika tychto spoloénosti.

Pri jednotlivych variantoch mozZno jednoznaéne pozorovat vplyv ponuky a dopytu po lodnom
priestore, ako jeden z klu¢ovych faktorov cenotvorby v namornej doprave. V pripade prepravy namornou
dopravou medzi pristavom Hamburg a pristavom Los Angeles predstavovala zakladna tarifna sadzba za
prepravu véetkého druhu FAK hodnotu 2350 USD. V pripade prepravy z pristavu Koper cez Cinu a Australiu
do Los Angeles bola jej hodnota na urovni 2450 USD. Vyrazné odliSnosti nastali v pripade dodatoénych
poplatkov k tymto sadzbam. V pripade prepravy medzi Hamburgom a Los Angeles predstavovali celkovu
hodnotu 1 116 USD. Vysledna predbezna kalkulacia ceny za prepravu kontajnera radu 1SO 1 A pri hrubej
hmotnosti do 27 ton namornou dopravou je 3466 USD. V pripade prepravy rovnakého typu kontajnera
a rovnakej hrubej hmotnosti namornou dopravou z pristavu Koper cez Shekou a Geelong do pristavu Los
Angeles predstavuju dodato¢né poplatky k zakladnej sadzbe FAK hodnotu 578,45 USD a vysledna cena za
prepravu namornou dopravou je zaroven 3028,45 USD.

Z pohladu ceny za prepravu medzi Nitrou a pristavmi Hamburg a Koper mozno pozorovat’ tiez urcité
odliSnosti. V pripade kombinovanej dopravy medzi Nitrou a pristavom Hamburg vychadza priebezna
kalkulacia na hodnotu 917 EUR. V pripade kombinovanej dopravy medzi Nitrou a pristavom Koper je jej
hodnota na urovni 791 EUR.

5.6 Porovnanie navrhov na zaklade technologického procesu prepravy
kontajnera

Pri preprave dochadza k prekladke kontajnera v jednotlivych terminaloch. Mnozstvo prekladkovych
operacii vyrazne ovplyvruje pravdepodobnost poskodenia intermodalnej jednotky a zaroven aj prekladaného
nakladu. Vyrazny vplyv maju prekladkové operacie aich pocet aj na celkovld cenu za prepravu.
V jednotlivych termindloch mdZu nastat prestoje pri prekladkovych operaciach, ktoré tiezZ mézu ovplyvnit
dodrzanie dodacej lehoty.

Z pohladu plavby cez prieplavy je situacia pomerne vyrovnana. V obidvoch pripadoch prebieha
plavba cez vyznamné prieplavy so zvySenou koncentraciou plavidiel. Riziko plavebnej nehody a vzniku
prestojov pri plavbe cez Panamsky a Suezsky prieplav je preto pomerne vyrovnané.

5.7 Porovnanie navrhov z hl'adiska bezpe¢nostnej situacie pocas
plavby

Svet je vdnednej dobe mimoriadne nepredvidatefné miesto. V jednotlivych oblastiach sveta
prebiehaju neustale zmeny v ekonomickych, politickych a bezpeénostnych zaleZitostiach. V poslednych
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rokoch to boli predovSetkym ekonomické a bezpecnostné opatrenia. V su€asnej situacii su to predovSetkym
zmeny tykajuce sa zdravotnickych rizik v suvislosti so Sirenim nakazlivého ochorenia COVID 19.

Z hfadiska prirodnych podmienok je potrebné zohladnit mozZnost vzniku tropickych cykldn.
Dochadza k roznemu pomenovaniu tychto atmosférickych javov. V Atlantickom oceane si pomenované ako
hurikany, v oblasti Indického oceanu su to cyklény a v oblasti Pacifiku si zname ako tajfuny. V pripade
oboch navrhov prepravy je potrebné zohladfovat moznost vyskytu tychto javov, predovSetkym pri plavbe
v oblasti juhovychodnej Azie a Karibiku. V tomto pripade méze dojst k ohrozeniu bezpeénosti plavby. To
mozZe mat za nasledok zmenu plavebnej trasy, pripadne nuateny pobyt plavidla v pristave, €o sa v koneCnom
dosledku méze prejavit nedodrzanim dodacich leh6t. [13]

Zo zdravotnickeho hladiska, prijali pristavy Hamburg a Koper Spolo¢né opatrenia proti Sireniu
choroby COVID-19 pri vystaveni, potvrdeni, odosielani a prijimani prepravnych dokladov, certifikatov a
prehliadok. Osobné kontakty su obmedzené na minimum a uprednostfiuje sa predovSetkym elektronicka
forma. Podobné opatrenia su prijimané aj pristave Los Angeles. [14]

Vyrazny vplyv pri bezpe€nosti plavby zohrava aj problematika namornych zlodinov a piratstva.
V pripade Transatlantickej prepravnej trasy je z tohto pohladu aktualna bezpe€nostna situacia priazniva. Na
druhej strane, v pripade prepravy vychodnou trasou, je bezpe€nostna situacia podstatne zlozitejSia. Plavba
prebieha geografickymi oblastami, ktoré su dlhodobo zname vyskytom piratstva. Ide predovSetkym o oblast
v okoli Somalska a Jemenu a rovnako v okoli Malackej uziny. Tento fakt mbéze spdsobit bezpecnostné
komplikacie a s tym suvisiace problémy s kradezou tovaru alebo zriedkavejSieho Unosu plavidla.

5.8 Vysledné stanovenie odporuéanej trasy

Na zaklade uvedenych okolnosti a podmienok mozno za najvyhodnej$i navrh prepravy do pristavu
Los Angeles povazovat trasu z Nitry do pristavu Hamburg s vyuzitim Zelezni¢nej dopravy v nadvaznosti na
plavbu Transatlantickou prepravnou trasou z pristavu Hamburg do Los Angeles. Nevyhodou tejto trasy je
vysSia cena. Na druhej strane vSak tento navrh jednoznacne dominuje z hladiska doby prepravy. Vyhodou
tohto navrhu je aj absencia rizika piratstva a nestabilnej bezpe€nostnej situacie spdsobenej miestnymi
konfliktmi. Rovnako aj z pohfadu odhadu buduceho vyvoja prepravy kontajnerov na tejto trase je situacia
priazniva a v budicnosti moZno na tejto trase o€akéavat stabilnu situaciu v linkovej namornej doprave.

6 Zaver

Vysledkom zaverecného porovnania bolo stanovenie optimalneho navrhu z pohladu zakaznika. Pre
navrh vysledného rieSenia, prepravu s vyuzitim Transatlantickej prepravnej trasy, musime zobrat do uvahy
predovSetkym €as prepravy, cenu za prepravu, technickl naroénost a bezpecnostné podmienky pri plavbe
cez jednotlivé oblasti sveta.

Optimalny navrh mozZno povaZovat za vysledné odporu€anie pre zakaznika. Prinos tohto porovnania
spocCiva preto aj v tom, Ze ponuka uceleny pohlad na prepravu z réznych hladisk. UmoZfuje rovnako zvazit
jednotlivé vyhody a nevyhody vyuZitia stanovenych navrhov. Stanovenie tychto vyhod a nevyhod je
vyznamnym zdrojom informacii predovSetkym pri nepredvidatelnych situaciach. Pri vynimocnych
okolnostiach prichadza preto do Uvahy vyuZitie aj druhého navrhu — prepravu vychodnou trasou.
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Abstrakt: Rieka Dunaj patri k vyznamnym eurépskym vodnym cestam. Preprava nakladu na tejto
vodnej ceste predstavuje vyznamny faktor rozvoja pre 10 krajin Eurépy leZiacich pozdiz jej toku. Mnohé
z tychto krajin pochopili vyznam tejto vodnej cesty a zacdali so stavbou a rozvojom pristavov na jej brehoch.
Napriek zlozitym ekonomickym a politickym pomerom, ktoré panovali v tychto krajinach koncom minulého
storocia, sa mnohé vnutrozemské rieCne pristavy na rieke Dunaj dokazali rozvinut na pristavy
medzinarodného vyznamu a vdaka spojeniu Dunaja so sietou vodnych ciest zapadnej Eurdpy
prostrednictvom prieplavu Mohan-Dunaj, sa stali vyznamnou zloZzkou medzinarodnej dopravy v Eurépe ako
vyznamné dopravné uzly.

Kracové slova: vnutrozemskeé pristavy, prekladka, Dunaj

Danube ports and their transhipment activity

Abstract: The Danube river belongs to the most important waterways in Europe. Cargo
transportation on this waterway plays an important factor of development of 10 European countries along the
Danube river. Aot of these countries have started with a construction and development of inland ports
along the Danube river. Despite the difficult economic and political conditions in these countries at the end of
the last century, many inland river ports on the Danube have been able to develop into ports of international
importance and have become a major component of international transport thanks to the Danube's
connection to the Western European waterway network. in Europe as major transport hubs.

Keywords: inland ports, transhipment, The Danube

1 Uvod

Pristavy mozZno povaZovat za miesta, kde dochadza k vzajomnému stretavaniu sa dopravnych
prostriedkov vodnej dopravy s ostatnymi druhmi dopravy. V priebehu druhej polovice 20. storo€ia si vyrazné
zmeny v doprave, predovSetkym vacsie mnozstvo prepraveného nakladu vodnou dopravou a stavba vacsich
a rychlejsich plavidiel, vynutili viaceré zmeny vo vnutrozemskych rie€nych pristavoch. V tomto obdobi bolo
potrebné zvySit kapacitu prekladkovych zariadeni vnutrozemskych pristavov, ako aj zvacsit ich celkovu
plochu. Cielom tychto zmien bolo predovSetkym znizenie Casovej naro¢nosti prekladkovych operacii
a minimalizacia zdrzania plavidiel po€as prekladkovej €innosti.

V sugasnosti vnutrozemské pristavy plnia funkciu ucelenych dopravnych centier umiestnenych na
vnutrozemskych vodnych cestach (prirodzene splavné rieky, kanaly alebo jazera). V pristavoch sa realizuju
vSetky potrebné logistické operacie v suvislosti s prekladkou, skladovanim a prepravou nakladu réznymi
druhmi dopravnych prostriedkov. Mnohé z tychto pristavov st rozmiestnené aj pozdiz rieky Dunaj. Tato rieka
je vyznamnou vodnou cestou, ktora je spojnicou pre desat eurépskych krajin strednej a vychodnej Eurdpy.
Celkovo mozno pozdiz jej toku najst az 34 vnatrozemskych pristavov medzinarodného vyznamu réznej
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velkosti, vybavenia. Hlavnym ciefom tohto ¢lanku je analyzovat a porovnat tieto pristavy z réznych hladisk
a predstavit mozné odporucania za u¢elom zvySenia ich prekladkovej kapacity.

2 Rieka Dunaj

Rieka Dunaj vznika ako sutok dvoch horskych riek Breg a Brigach v Ciernom lese v Nemecku.
Celkova dizka Dunaja, od sutoku az k Ustiu do Cierneho mora, je 2 858 km. Plocha povodia Dunaja zabera
plochu 801 463 km?2. Pred Ustim do Cierneho mora vytvara rieka Dunaj mohutnu deltu. [1]

Dunajska vodna cesta celkovo prechadza tzemim desiatich eurdpskych krajin. Obchodna plavba sa
zacina pri meste Kelheim v Nemecku a nasledne pokracuje na useku dlhom 2 414 km cez uzemie Rakuska,
Slovenska a Madarska. Po tomto Useku vodna cesta pokracuje krajinami Balkanu — konkrétne Chorvatskom,
Srbskom, nasledne Rumunskom a Bulharskom a jej koniec prechadza izemim Moldavska a Ukrajiny. Dunaj
mozno teda zaradit medzi vodné cesty ktoré prechadzaju najvacsim poctom Statov na svete. Plavidla pocCas
plavby na rieke Dunaj mézu prechadzat az cez 4 hlavné mesta Europy — Vieden, Bratislava, Budapest
a Belehrad. [1]

2.1 Rozdelenie rieky Dunaj

Dunaj ako samostatny vodny tok ma v roznych €astiach odliSny charakter. Na zaklade prirodného
charakteru rieky mozno rieku Dunaj rozdelit na 3 €asti a to horny Dunaj, stredny Dunaj a dolny Dunaj.

Usek horného Dunaja s celkovou dizkou 624 km ma charakter horskej rieky so sklonom 37 cm na
kilometer. Horny Dunaj prechadza od Nemecka cez Rakusko a Slovensko a kon¢i ako prirodzena hranica
medzi Madarskom a Slovenskou republikou pri meste Gonyu (rkm. 1791,33). Z pohladu obchodnej plavby je
dolezité spomenut, Ze na zaciatku horného Dunaja pri meste Kelheim (rkm. 2 414) sa nachadza délezita
spojnica rieky Dunaj a siete zapadoeurdpskych vodnych ciest — prieplav Mohan-Dunaj. Na zabezpecenie
dostatocnych plavebnych podmienok, vyrobu elektrickej energie ale aj ochranu pre povodfiami sa na Useku
horného Dunaja nachadza celkovo 16 vodnych diel vybavenych plavebnymi komorami na prekonavanie
vySkovych rozdielov. Vac&Sinu z tychto stavieb mozno najst na Uzemi Rakuska a Nemecka a jedna sa
nachadza aj na slovenskom useku — vodné dielo Gabc&ikovo. Priemerna rychlost plavby v zavislosti od typu
plavidla, mnozstva prepravovaného nakladu a pripadne typu tlaénej zostavy je 16 — 18 km/h po prude
v pripade plavby proti pradu len 9 — 13 km/h. [1]

Stredny Dunaj ma uZ charakter niZinnej rieky so sklonom 8 cm na kilometer. Tento Usek je dihy 860
km a je ohrani¢eny mestami Gonyu a Drobeta Turnu Severin (rkm. 931) a prechadza cez pat krajin Eurépy —
Slovensko, Madarsko, Chorvatsko Srbsko a Rumunsko. V krajnom bode tohto useku rieky Dunaj sa pri
meste Drobeta Turnu Severin nachadza vodné dielo Zelezné vrata |. Z pohladu plavebnych podmienok je
priemerna rychlost plavby na useku Stredného Dunaja 18 — 20 km/h po prude a 9 -13 km/h proti pradu. [1]

Dolny Dunaj tvori zavere€ny usek tohto vodného toku od mesta Drobeta Turnu Severin aZ po Ustie
rieky Dunaj do Cierneho mora (rkm. 0,0). Na tomto Useku sa nachadza jedno vodné dielo — Zelezné vrata |I.
Podla prirodného charakteru ma Dunaj na tomto Useku charakter niZinnej rieky so sklonom 4 cm na
kilometer. Priemerna rychlost plavby je po prude cca 18 — 20 km/h a proti pradu 11 — 15 km/h. [1]

2.2 Plavba na Dunaji podla AGN

Podla Eurdpskej dohody o hlavnych vnutrozemskych vodnych cestach medzinarodného vyznamu
(AGN) sa vodné cesty rozdeluju do jednotlivych tried s ciefom zabezpecit’ plynulost a bezpe&nost plavby na
jednotlivych vodnych cestach a usekoch tychto vodnych ciest. Kazda trieda definuje rozmery motorovych
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nakladnych lodi pre ktoré je dana vodna cesta uréena. V pripade tlaénych zostav uréuje prislusna trieda nie
len celkové rozmery, ale aj vzajomné usporiadanie tlaCnych zostav. [1]

Usek od mesta Regensburg po Budapest je v ramci tejto kategorizacie zaradeny do triedy VIb. Tato
trieda urCuje, Ze dany usek je vhodny pre plavbu tlanej zostavy pozostavajicej z remorkéra a 4 tlaCnych
¢lnov. Na druhej strane, priblizne 69 km dlhy usek medzi mestami Straubing a Vilshofen spada do plavebnej
triedy Vla. Na useku medzi BudapeStou a Belehradom je mozna plavba tlaénych zostav pozostavajicich
z remorkéra a az 6 tlaénych ¢lnov, o zodpoveda plavebnej triede Vic. Najvaésie tlatné zostavy na rieke
Dunaj mozno najst v jej dolnom useku medzi mestom Belehrad a Dunajskou deltou ktory je klasifikovany ako
usek ktory spada do plavebnej triedy VII. Tato plavebna trieda umozriuje plavbu tlaénych zostav
pozostavajucich z remorkéru a 9 tlaénych &lnov. [1]

3 Dopravné napojenie, navrh a rozdelenie vnutrozemskych
rie€nych pristavov

Jednou z najdélezitejSich funkcii vnutrozemského rieéneho pristavu je okrem prekladky, skladovania
a obsluhy plavidiel aj vhodné napojenie na infrastruktiru — predovSetkym na cestnu a Zelezni¢nu siet.
Vzajomné prepojenie vodnej a Zelezni¢nej dopravy vo vnutrozemskom rieénom pristave ako dopravnom
uzle, je délezité hlavne pri preprave kontajnerov, suchého, sypkého nakladu a tekutého nakladu na vacsie
vzdialenosti. V pripade prepravy kusového nakladu je vhodné prepojit prostrednictvom vnutrozemského
pristavu vodnu a cestni dopravu. Ich vzajomné prepojenie hra vyznamnu ulohu predovSetkym pre
spolocnosti sidliace v blizkosti vodnych ciest. [2]

Zakladnymi poziadavkami pri navrhovani a stavbe vnutrozemskych pristavov by mala byt hlavne rychla
a bezpecna plavba lodi a tlaénych zostav na usekoch medzi pristavom a vodnou cestou, vhodné podmienky
na manévrovanie plavidiel v ramci akvatoria pristavov, rychla a efektivna prekladka nakladu vo variante
prace plavidlo — skladka, pripadne plavidlo — dopravny prostriedok cestnej a Zelezniénej dopravy a s tym
suvisiace priame napojenie na verejnu cestnu a Zelezni€nu siet. [2]

Poloha jednotlivych pristavov je vysledkom rdéznych faktorov. Pre spravne fungovanie pristavu po
ekonomickej stranke by sa malo jeho Uzemie nachadzat v blizkosti vyznamnych priemyselnych, obchodnych
a finan&nych centier danej oblasti. Z pohladu rozloZenia uzemia, na ktorom sa pristav nachadza, je potrebné
predovSetkym dbat’ na vhodné rozloZenie prekladkovych poléh a pristavnych bazénov. S tym priamo suvisi
aj celkové rozloZenie skladok a manipulaénej techniky, tak aby nevznikali pri prekladke dlhé prestoje
a komplikacie v suvislosti s koeficientom vzajomného prekazania prekladkovych =zariadenych pri ich
spolo¢nej &innosti. [2]

Pristavy sa v priebehu urcitého obdobia stali bud' centrami vzajomného prepojenia prekladky rézneho
druhu nakladu alebo sa postupne 3pecializovali na jeden vybrany druh prekladaného nakladu, pripadne sa
stali su€astou podniku alebo celkovo zmenili svoj ucel z prekladky nakladu na prepravu cestujucich pripadne
plnia funkciu lodenice.

Na zaklade tohto vyvoja sa postupne ustalilo 5 zakladnych druhov pristavov — obchodne (verejné),
priemyselné, osobné, lodenicové a Specializované pristavy.
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4 Dunajské vnutrozemskeé rie€ne pristavy medzinarodného
vyznamu

4.1 Vnutrozemsky rieény pristav medzinarodného vyznamu

Pristav, ako ekonomicky samostatna jednotka, je zamerany predovSetkym na naplnenie jeho
finanéného rozpoc€tu. Aby bola praca pristavu efektivna aj po finanénej stranke bol vytvoreny zakladny
zoznam ukazovatelov produktivity prace pristavu. Jednotlivé polozky tohto zoznamu tvoria zakladné vykony
prekladkovej ¢innosti daného pristavu. Patri medzi nich obrat nakladu, obrat pasazierov, obrat plavidiel
a dizka ich pobytu v pristave po&as ich obsluhy, celkovy obrat vozfiov, priepustnost pristavu, navigaéné
obdobie a produktivita prace. [3]

Podla Eurdpskej dohody o hlavnych vnutrozemskych vodnych cestach medzinarodného vyznamu
(AGN) mozno jednotlivé pristavy povaZzovat za pristavy medzinarodného vyznamu len vtedy, ak spinaju
urcité charakteristiky. Vnutrozemské rie¢ne pristavy medzinarodného vyznamu by sa mali podla AGN
nachadzat na hlavnych eurépskych vodnych cestach. S tym suvisi aj ich schopnost obsluhy plavidiel
atlaCnych zostav prisluchajucich triede vodnej cesty na ktorej sa dany pristav nachadza. Z pohladu
napojenia, je nevyhnutné aby bol konkrétny medzinarodne vyznamny pristav napojeny aj verejnu cestnu
a zeleznicnu siet. [3]

Medzinarodne vyznamné vnutrozemské pristavy by rovnako svojou prekladkovou kapacitou mali
dosahovat’ Urovne minimalne 0,5 mil. ton nakladu za rok. Rovnako je potrebné, aby poskytovali aj moznost’
prekladky Standardizovanych prepravnych jednotiek a mohli sa zucCastfiovat na vSetkych prekladkovych
operaciach v suvislosti medzinarodnou prepravou tovaru. [3]

4.2 Statistika prelozeného celkového mnozstva nakladu v pristavoch na
rieke Dunaj

Na rieke Dunaj sa celkovo nachadza 34 vnutrozemskych rie€nych pristavov medzinarodného
vyznamu. NajvacSie znich sa rozvinuli v hospodarsky vyznamnych oblastiach Nemecka, Rakuska,
Slovenska, Madarska, Srbska, Bulharska, Rumunska a Ukrajiny. V tychto krajinach sa nachadzaju pristavy,
v ktorych sa podla Dunajskej komisie preloZilo za rok 2016 viac ako 1 milidon ton nakladu. [4]

Tab. 1 Celkové mnozstvo prelozeného nakladu vo vybranych pristavoch na Dunaji

Pristav Rok

2013 2014 2015 2016 2017
Izmail 2,654 3,021 4521 5,327 6,157
Galati 3,515 3,515 4,318 4,466 4,406
Ruse 1,166 1,166 | - 3,797 3,797
Budapest 0,789 1,109 1,118 1,367 1,434
Bratislava 2,373 1,793 1,362 1,483 1,602
Viederi 1,665 1,372 0,970 1,068 1,129
Regensburg 1,645 2,198 1,579 0,848 1,256

Zdroj: Dunajska komisia
Podla udajov Dunajskej komisie sa v priebehu rokov na prvé miesto v prekladke nakladu dostal

ukrajinsky pristav lzmail, s celkovym mnozstvom 6,157 mil. ton prelozeného nakladu. V podmienkach
Slovenskej republiky hra vyznamnu ulohu predovSetkym pristav Bratislava. [4]
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Mnozstvo prelozeného nakladu vo
vybranych pristavoch na rieke
Dunaj v obdobi 2013 - 2017

A 1 | -

2014 2015 2016

* Izmail ~ Galati ®™Ruse ¥ Budapest = Bratislava =™ Vieden Rgensburg

Zdroj: Vlastné spracovanie podla udajov Dunajskej komisie

Obr. 5 Graf celkového mnozstva prelozeného nakladu vo vybranych pristavoch na Dunaji

Tab. 2 Vyvoj prekladky na rieke Dunaj v ¢leneni na jednotlivé krajiny

Vyvoj prekladky nakladu na rieke Dunaj v jednotlivych krajinach (v mil. t)

2014 2015 2016 2107
Ukrajina 4,547 4,791 5,554 7,336
Moldavsko 0,643 0,738 0,830 1,597
Rumunsko 23,406 24,462 25,096 23,785
Bulharsko 4511 4,547 4,002 3,686
Srbsko 7,263 6,502 8,411 6,209
Chorvatsko | 0,441 0,493 0,453 0,380
Mad’arsko 4,992 5,978 5,349 5,667
Slovensko 2,121 1,737 1,915 1,839
Rakusko 8,614 7,449 7,493 7,981
Nemecko 4,031 3,257 2,958 3,315
Spolu 60,569 59,954 62,061 61,795

Zdroj: Dunajska komisia

Z pohladu jednotlivych krajin ma podfa udajov Dunajskej komisie na celkovom mnozstve
prelozeného nakladu najvacési podiel Rumunsko. Tato krajina vo vychodnom Balkane sa medziro&ne podiela
svojimi pristavmi na celkovej prekladke 38 — 40 %. [4]

Slovenska republika ma sice zpomedzi okolitych krajin najmensi percentualny podiel, ale
v celkovom vyjadreni sa prekladkovou d&innostou svojich pristavov podiela na celkovom mnoZstve
preloZzeného nakladu zhruba 3 %, €o je omnoho viac ako napriklad v pripade Chorvatska alebo Moldavska.

[4]
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Najmensi podiel maju z tohto pohladu Chorvatsko a Moldavsko. Moldavsko sa na celkovej prekladke
podiela okolo 2,5 % a Chorvatsko len 0,6 — 0,8 %. Najvacsi narast v mnozstve prelozeného nakladu
zaznamenala, podla udajov Dunajskej komisie Ukrajina. V obdobi od roku 2014 do roku 2017 sa celkové
mnozstvo preloZzeného nékladu v pristavoch na Ukrajine zvySilo zo 4,547 mil. ton na 7,336 mil. ton. Rovnako
zaznamenala Ukrajina aj narast percentualneho podielu na prekladke zo 7,5 % na 11,87 %. ISlo o jeden
najvyraznejSich narastov z pomedzi vSetkych krajin leziacich v okoli rieky Dunaj. [4]

Tab. 3 Percentualny podiel jednotlivych krajin na prekladke nakladu na rieke Dunaj

Percentualny podiel jednotlivych krajin na prekladke nakladu na rieke Dunaj (%)

Ukrajina
Moldavsko
Rumunsko
Bulharsko
Srbsko
Chorvatsko
Mad’arsko
Slovensko
Rakusko
Nemecko

2014
75
1,06
38,64
7,44
11,99
0,73
8,24
3,5
14,22
6,66

2015
7,99
1,23
40,8
7,58
10,84
0,82
9,97
2,90
12,43
5,43

2016
8,95
1,34
40,44
6,45
13,55
0,73
8,62
3,09
12,07
4,77

2107
11,87
2,58
38,5
5,97
10,05
0,62
9,17
2,98
12,92
5,37
Zdroj : Dunajska komisia

Na druhej strane pokles zaznamenali pristavy v Bulharsku, kde sa podiel znizil z pévodnych 7,44 %
na 5,97 %. Situacia v ostatnych krajinach je z pohlfadu zmeny pomerne stabilna. [4]

Percentualny podiel je len jeden z ukazovatelov, akymi mozno vyjadrit mozny vplyv pristavu na
prekladke. V pripade, ak chceme absolutne C&iselné vyjadrenie, je vyhodnejSie pouZit odhad buduceho

vyvoja na zaklade matematickych a Statistickych metdd.
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Priebeh celkového mnozstva nakladu
prelozenéhov pristavoch na rieke
Dunaj v mil. ton/rok

62,5
62 y=0,5785x+ 59,649
61,5 R2=0,5575 —
61
60,5
60
59,5
59
58,5
2015 2016

m== Celkové preloZzené mnozstvo nakladu

Linearny (Celkové prelozené mnozstvo nakladu )

Zdroj: Autor podla Dunajskej komisie
Obr. 6 Vyvoj celkového mnozstva nakladu prelozeného v pristavoch na rieke Dunaj

Z pohladu odhadu buduceho vyvoja celkového mnozstva nakladu prelozeného v pristavoch na
Dunaji mozno vychadzat z trendovej spojnice vyjadrenej na zaklade metddy najmensSich Stvorcov. Podla
tejto metddy ana zaklade vyjadrenia aproximacnej funkcie je mozné, na zaklade predchadzajucich
ukazovatefov, uréit v Ciselnom vyjadreni odhad, akym spdsobom sa bude vyvijat celkové mnozZstvo
prelozeného nakladu.

Odhad buduceho vyvoja celkového
mnozstva ndkladu prelozeného v
pristavoch na Dunaji do roku 2022 v
mil. ton

64,86

64,28

63,7

2020 2021 ¥ 2022

Zdroj: Autor

Obr. 7 Odhad buduceho vyvoja celkového mnozstva nakladu prelozeného v pristavoch na Dunaji
do roku 2022
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5 NajvyznamnejSie pristavy na rieke Duna,;.

5.1 Pristav Vieden

Pristav Vieden ako najvacsi pristav v Rakusku sa sklada z niekolkych &asti — Lobau (rkm.1917),
Albern (rkm.1918) a Freudenau (rkm.1920). VSetky jeho tri ¢asti sa nachadzaju na lavom brehu Dunaja.
Celkova plocha pristavu zabera 300 ha. V kazdej ¢asti pristavu mozno najst samostatny pristavny bazén.
V Casti Freudenau dochadza k prekladke suchého, sypkého nakladu, prevazne polnohospodarskych
produktov a kusového nakladu, predovSetkym stavebného materialu. Tato Cast pristavu je vybavena aj
prekladkovymi mechanizmami na prekladku Standardizovanych kontajnerov radu ISO arovnako aj
zvéznicou na horizontalnu prekladku techniky na kolesovom alebo pasovom podvozku (Ro-Ro). Dal$ou
sucastou pristavu Vieden je Albern, v ktorej sa nachadzaju zariadenie na prekladku kusového nakladu,
automobilov a kontajnerov. V tejto ¢asti je mozné realizovat' aj prekladku obilnin a ich do¢asné uskladnenie
v samostatnom sile. Posledna €ast’ Lobau sa Specializuje na prekladku a skladovanie tekutého nakladu.

5.2 Pristav Bratislava

Pristav Bratislava, leziaci na lavom brehu rieky Dunaj, takmer uprostred tejto vodnej cesty medzi
rkm. 1867 — 1865 je zaroven najvacsim pristavom na uzemi Slovenskej republiky. Celkovu plochu pristavu,
ktora zabera 144 hektarov mozno pri popise tohto pristavu rozdelit na 2 zakladné Casti — staru Cast’ a novu
gast. V starej &asti, ktora spifia funkciu aj ochranného (zimného) pristavu dochadza k prekladke sypkého
suchého nakladu — predovsetkym Zzeleznych peliet pomocou portalovych zeriavov typu Ganz pracujucich
prevazne v drapakovom rezime prace. Nova Cast pristavu, znama aj pod nazvom Palenisko, pozostava
z jedného pristavného bazéna a bola uvedena do prevadzky medzi rokmi 1970 a 1980. V tejto Casti
dochadza k prekladke rézneho druhu nakladu. Technické vybavenie tejto €asti umoziuje prekladku tazkého,
nadrozmerného nakladu, horizontalnu prekladku na kolesovom alebo pasovom podvozku (Ro-Ro),
kontajnerov ako aj tekutého nakladu. Sucastou obidvoch Casti pristavu Bratislava su aj skladky na ktorych
mozno docasne ulozit naklad pri vyuziti nepriamej prekladky a su€astou novej Casti je aj kryty skladovaci
priestor, ktory umoZhuje doCasné uskladnenie nékladu ktory si vyZaduje ochranu pred nepriaznivymi
meteorologickymi podmienkami. [3]
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Zdroj: Autori
Obr. 4 Zimny bratislavsky pristav

Rocénéa prekladkova kapacita pristavu Bratislava dosahuje az 4 mil. ton nakladu. Na druhej strane
vSak treba povedat, Ze v suCasnosti sa aktivne vyuziva len asi polovica tejto kapacity. Pristav Bratislava
v8ak aj napriek tomu dosahuje vyznamné pokroky v prekladke nakladu. Napriklad v pripade prekladky
kontajnerov zaznamenal v obdobi rokov 2012 — 2014 narast celkového poctu prelozenych kontajnerov az
09 %. [3]

5.3 Pristav Budapest’

Pristav Budapest' je najvacsim a zaroven najvyznamnejSim pristavom v Madarsku. Poloha tohto pristavu je
ur€ena na rie¢nom kilometri 1640 a nachadza sa na favom brehu Dunaja. Na celkovej rozlohe 152 ha mozno
najst az 3 pristavné bazény, z toho jeden spifia ochranni funkciu na prezimovanie plavidiel. V pristave
dochadza k prekladke kusového, suchého, sypkého nakladu, kolesovej a pasovej a pasovej techniky ako aj
kontajnerov. Pristav ma samozrejme priaznivé dopravné napojenie na verejnu cestni a zelezni¢nu siet
v okoli mesta Budapest. [1]

5.4 Pristav Galati

Galati, ako najvacsi vnutrozemsky rieény pristav na uzemi Rumunska, nie je uréeny vyluéne len pre
prekladku nakladu z plavidiel plavajucich po vnutrozemskych vodnych cestach, ale je schopny obsluhovat aj
mensie namorné plavidla. Uzemie pristavu sa nachadza na rieénom kilometri 160 — 140,8. Prekladkové
zariadenia pristavu su schopné prelozit akykolvek druh nakladu vratane tazkych a nadrozmernych nakladov
a Standardizovanych kontajnerov radu ISO. Okrem prekladky a skladovania na skladkach a v krytych
skladoch ponuka pristav aj dodatocné sluzby pre plavidla — doplnenie pohonnych latok, opravy plavidiel
a doplfiovanie zasob. Rovnako ako ostatné pristavy je aj pristav Galati Standardne napojeny verejnu cestnu
a zeleznicnu siet. [1]

Zaver

Preprava nakladu a vzajomna preklddka nakladu na Dunaji by sa nezaobisla bez efektivneho
fungovania vnutrozemskych rieénych pristavov ako dolezitych centier stretavania sa dopravnych
prostriedkov vodnej dopravy s ostatnymi druhmi dopravy.

Napriek odliSnému charakteru jednotlivych Usekov Dunaja, prebieha vo v3etkych ¢€astiach tejto
vodnej cesty intenzivha prekladkova &innost. V predchadzajucich rokoch dosiahli mnohé vnutrozemské
rie€ne pristavy na Dunaji stav, kedy su bez problémov schopné preloZit v priebehu jedného roka viac ako 1
mil. ton nakladu. V nasledujucom obdobi moZno olakévat pokraovanie priaznivého vyvoja prekladky
v tychto pristavoch. Z tohto pohladu sa o€akava narast celkového poctu preloZzeného nakladu v 10 krajinach
Eurépy, cez ktoré preteka rieka Dunaj. Aj ked je tazké odhadnut absolutne €isla, moZzno na zéklade urcitych
matematickych metdd vyjadrit aspori urcity odhad celkového mnozstva na nasledujice 2 — 3 roky. Vyhodnou
metddou sa v tomto pripade javi metdda najmensich Stvorcov. S vyuzitim tejto metdédy mozno odhadovat ze
v absolitnom vyjadreni narastie celkovy pocet prelozeného nakladu na Dunaji zo 61,795 mil. ton v roku
2017 na 64,86 mil. ton vroku 2022. Samozrejme za predpokladu priaznivého vyvoja ekonomickej,
zdravotnej a politickej situacie. Centrom tohto rastu budu s vysokou pravdepodobnostou najvyznamnejSie
a najvacsie pristavy v jednotlivych usekoch Dunaja. Na hornom toku predovSetkym pristav Vieden, na
strednom toku pristav Budapest a na dolnom toku pristavy Galati a Izmail. Prave pristav lzmail bol
v poslednom obdobi vyznamnym z hladiska narastu prekladky a celkového podielu na preloZzenom naklade
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z pomedzi vsetkych pristavov. Hoci podla S$tatistiky Dunajskej komisie to vyzera tak, Zze rumunské
vnutrozemske rie€ne pristavy budu v nasledujucom obdobi nadalej hrat’ najvyznamnejSiu ulohu pri prekladke
nakladu na Dunaji, v blizkej buducnosti treba pocitat s vyrazne vySSim vplyvom aj ostatnych pristavov,
predovSetkym v3ak pristavom Izmail.

6 Literatura

[1] HASENBICHTER, H-P et. al. Manual on Danube navigation. 2. vyd. Vieder: Grasl Druck & Neue
Medien GmbH.

[2] DAVID, A. Vnutrozemské pristavy. 1. vyd. Zilina: EDIS, 2017

[3] DAVID, A., ZARNAY, P., PIALA, P. Slovenské vnutrozemské pristavy a prekladiska. In Svet dopravy
[online]. 2015. [cit. 2020- 09- 17]. . Dostupné na internete: http://www.svetdopravy.sk/slovenske-
vhutrozemske-pristavy-a-prekladiska/

[4] DANUBE COMMISSION. Danube navigation statistics. [cit. 2020- 09- 15]. Dostupné na internete:
http://www.danubecommission.org/uploads/doc/STATISTIC/en_stat_ 2015 2016.pdf

Pod’'akovanie

Prispevok vznikol v ramci rieSenia grantového projektu VEGA 1/0791/18 “Hodnotenie ekonomickych
a technologickych aspektov pri zabezpe€ovani konkurencieschopnej verejnej dopravnej sluzby v
integrovanych dopravnych systémoch” na Fakulte prevadzky a ekonomiky dopravy a spojov Zilinskej
univerzity v Ziline.

ISSN 1338-9629 www.svetdopravy.sk, vedecky — recenzovany online ¢asopis, €. 2/2020 32/50


http://www.svetdopravy.sk/
http://www.svetdopravy.sk/slovenske-vnutrozemske-pristavy-a-prekladiska/
http://www.svetdopravy.sk/slovenske-vnutrozemske-pristavy-a-prekladiska/
http://www.danubecommission.org/uploads/doc/STATISTIC/en_stat_2015_2016.pdf

DOPAD SIRENIA CHOROBY COVID-19 NA NAMORNU DOPRAVU

Dopad Sirenia choroby COVID-19 na namornu dopravu
Autori:

Peter MAKO !, Andrej David ?

Tituly a pésobisko autorov:

1Irv1g. Peter Mako, Zilinska univerzita v Ziline - FPEDAS, Katedra vodnej dopravy, Univerzitna 1 010 26,
Zilina, Slovenska republika, E-mail: peter.mako@stud.uniza.sk

Doc. Ing. Andrej David PhD., Zilinska univerzita v Ziline - FPEDAS, Katedra vodnej dopravy, Univerzitna
1 010 26, Zilina, Slovenska republika, E-mail: andrej.david@fpedas.uniza.sk

Abstrakt: Koncom roka 2019 prepukla v ¢inskom meste Wuchan nakaza, ktora postupne zmenila
cely svet. Zjedného mesta na brehu rieky Jang-c-tiang sa novy, zatial nepoznany virus, na ktory
v sucasnosti fudstvo hlada ucinny liek a vakcinu, rozsiril do celého sveta. Jednotlivé krajiny v snahe
zamedzit' Sireniu tohto virusu, prijimali a stale prijimaju opatrenia, ktoré maju zasadny vplyv na mnohé
sektory dopravy. Vplyv tychto opatreni na namornt dopravu sa prejavuje priamo a nepriamo. Priamo
prostrednictvom nariadeni a opatreni tykajucich sa namornej dopravy a nepriamo poklesom vyroby
a spotreby. Viyrovnanie sa s tymito dopadmi bude v nasledujicom obdobi hlavnou témou pre odbornikov na
namornt dopravu.

Kracové slova: pandémia, namorna doprava, vplyv

JEL: R41 Transportation: Demand, Supply and Congestion

Impact of COVID-19 on maritime transport

Abstract: At the end of 2019, an epidemic of new virus broke out in the Chinese city of Wuchan,
and has gradually changed the whole world. From one city on the banks of the Yangtze River, a new,
unknown virus, for which mankind is currently looking for an effective drug and vaccine has spread
throughout the world. In an effort to prevent the spread of the virus, individual countries have taken and are
continuing to take measures that have a major impact on many transport sectors. The impact of these
measures on maritime transport is direct and indirect. Directly through regulations and measures related to
maritime transport and indirectly through declining production and consumption. Coping with these impacts
will be a major theme for maritime transport professionals in the future.

Keywords: pandemic, maritime transport, influence

1 Uvod

Sirenie koronavirusu malo od jari 2020 vyrazny vplyv na vSetky oblasti namornej dopravy.
NajzavaZznejSie sa tento vplyv prejavil hlavne po€as marca 2020, kedy v désledku Sirenia pandémie pristupili
mnohé krajiny k &iasto€nému a v niektorych pripadoch aj k uplnému uzavretiu ekonomiky. Situécia si zo
strany namornych dopravcov, prevadzkovatelov pristavov, narodnych a medzinarodnych institacii vynutila
prijatie nevyhnutnych bezpecnostnych a ekonomickych opatreni. Podla internych materialov zasielatelskych
spolo¢nosti je jednou z najvyraznejSich zmien hlavne to, ze naklad sa nemusi prepravit na palube daného
plavidla, nemusi byt doru¢eny do pristavu urCenia, ale do iného alternativneho pristavu alebo vo
vynimoc¢nych pripadoch méze byt odoslany spat do pristavu nalodenia. Pripadné Skody, ktoré vzniknu
v désledku nedodrzania terminov, ale aj poplatky za skladovanie nakladu nemézu byt v tomto pripade
hradené zo strany dopravcu, ale zo strany zasielatela, odosielatela alebo prijemcu. Aj kvéli tymto
opatreniam doSlo k poklesu prepravy nakladu namornou dopravou.
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Dopad pandémie na namornu dopravu mozno rozdelit na priamy a nepriamy. Priamy dopad je
spojeny predovsetkym s opatreniami tykajucich sa priamo sektoru namornej dopravy. Napriklad opatrenia
prevadzkovatelov pristavov, rejdarov alebo zasielatelskych spolo¢nosti zaoberajucich sa namornou
dopravou. Nepriamy dopad je spésobeny prevazne poklesom ekonomiky v jednotlivych oblastiach sveta, ¢o
ma za nasledok nizsi dopyt po tovaroch a surovinach, ktoré su prepravované namornou dopravou.

2 Vplyv na namornu dopravu Eurépskej unie

Pokles prichodu plavidiel do pristavov Eurdpskej unie predstavoval v obdobi od marca do oktdbra 2020 viac
ako 13 % v porovnani s minulym rokom. Tento pokles vSak pokracuje a podla najnovsich udajov predstavoval len v ¢ase
od 19. — 25 oktébra 2020 viac ako 5 %. Najviac zasiahnutou oblastou boli predovSetkym vyletné plavby a preprava osob.
Z tohto pohladu bol najvacsi prepad zaznamenany v oblasti Stredozemného mora — hlavne v krajinach ako Chorvatsko,
Taliansko, Slovinsko a Spanielsko (Graf 1). Z hladiska poétu vyletnych plavieb zaznamenala namorna doprava pokles
0 viac ako 87 % v porovnani s minulym rokom. Z pohladu pravidelnej prepravy oséb na pravidelnych linkach bol prepad
na urovni 25 %. [1]

40
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)
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40 \v_
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-80
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e=@==Chrovdtsko  ==@==|sland Slovinkso ~ ==@==Spanielsko

Graf 1 Tyzdenny percentualny pokles/narast v pocte ohlaseni prichodu namornych plavidiel do pristavov
v najviac zasiahnutych oblastiach Eurépy - Chorvatsko, Island, Slovinsko, Spanielsko zdroj: [1]

Z pohladu prepravy nakladu je dosah pandémie miernejSi. Pokles pri obsluhe plavidiel v nakladnych
pristavoch dosiahol priemerne 5 % v pripade vSetkych najCastejSie prepravovanych komodit. Najvacsi
prepad v preprave a prekladke nakladu zaznamenali tankery prepravujuce chemikalie na urovni 19 %, za
ktorymi nasleduju plavidla prepravujuce automobily s poklesom na trovni 17 % (Graf 2). [1]

Priemerny prepad prepravy a prekladky nakladu v sektore namornej dopravy v dosledku pandémie
bol vlen vramci Eurdpskej unie vycisleny na priblizne 8 %. Pokles zasiahol vSetky primorské krajiny
S namornymi pristavmi. [1]

Vynimku predstavuje Grécko, Dansko a Cyprus. Tieto krajiny zaznamenali paradoxne narast
prichodu plavidiel do svojich pristavov za u€elom prekladky nakladu. Tento narast dosiahol priemerne
hodnotu 86 % v pripade Grécka a 15 % v pripade Danska. Pozitivny trend zaznamenal aj Cyprus, kde bol
rovnako zaznamenany narast na urovni 3 %. [1]
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Graf 2 Narast/pokles ohlaseni prichodu plavidiel do eurépskych pristavov v obdobi od zaciatku pandémie do konca
oktébra 2020 zdroj: [2]

2.1 Dopad pandémie na namorny obchod medzi Eurépskou uniou
a Cinou

Najvaési prepad zaznamenal namorny obchod medzi Eurépskou uniou a Cinskou [udovou
republikou v obdobi od marca do aprila 2020. Prepad ndmorného obchodu medzi tymito vyznamnymi
oblastami svetového hospodarstva dosiahol v priebehu roku 2020 v smere Cina - EU 36,5 % a v pripade
prepravy z krajin Eurépskej tnie do Ciny az 50,6 %. Namorny obchod medzi tymito oblastami sveta tak
poklesol v dbsledku pandémie a naslednych opatreni o viac ako 40 %. [1]

Najcastejsie prepravovanym nakladom medzi pristavmi Eurépskej Unie a pristavmi na tzemi Cinskej
ludovej republiky su predovSetkym kontajnery. Preprava kontajnerov ndmornou dopravou rovnako patri
k najviac zasiahnutym oblastiam namorného obchodu medzi Eurépskou uniou a Cinou. Z pohladu
smerovania prepravnych pradov z krajin Eurdpskej tnie do Ciny bol od zagiatku pandémie zaznamenany
priemerny prepad prepravy kontajnerov na urovni 56,1 % a v opaénom smere z €inskych pristavov do
Eurépy na urovni 37 %. Dopravcovia pravdepodobne zareagovali na sucasnu situaciu a v désledku poklesu
prepravy kontajnerov a zacali intenzivnejSie vyuzivat plavidla na prepravu kusového nakladu. Preprava
nakladu tymto druhom plavidiel sa v pripade prepravy na trase Eurépa — Cina zvy$ila 0 215 % a v pripade
opacného smeru 0 8,2 %. Tento narast je mozné vysvetlit poklesom mnozstva nakladu prepravovaného
namornou dopravou. Dopravcovia nepovazovali v su€asne;j situacii za efektivne vo velkej miere nasadzovat
kontajnerové lode, ale uprednostnili plavidld na prepravu kusového nakladu s nizSou nosnostou, ak také
plavidla maju k dispozicii. [1] [3]

Z pohladu prepravy hromadného nakladu bola situacia ovplyvnena prevazne situaciou v priemysle
jednotlivych oblasti. Priemyselna vyroba v Cine pokradovala vo zvy$ovani produkcie. Na druhej strane
priemyselna produkcia v Eurépe sa na urcité obdobie ocitla v upadku v désledku preventivnych opatreni
a uplného alebo Ciastoného uzavretia ekonomik. Tento stav odzrkadluje pokles prepravy hromadného
nakladu z Ciny do Eurépy 027,9 %. Na druhej starane Cina zaznamenala narast prichodu plavidiel
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prepravujicich hromadny naklad o 13,9 %. Pokles v obidvoch smeroch vSak zaznamenala preprava
automobilov v désledku nizSieho dopytu po tychto vyrobkoch. [1]

2.2 Dopad pandémie na namorny obchod medzi Eurépskou uniou
a USA

Spojené Staty americké predstavuju najddlezitejsi trh z hladiska exportu vyrobkov z krajin Eurdpskej
unie. Na druhej strane, pocCet plavidiel prepravujucich naklad medzi uzemim Eurdpy a USA nedosahuje take
hodnoty ako v pripade namorného obchodu s Cinou. [1]

Pokles prepravy nakladu na palube plavidiel na trase Eurépa — USA dosiahol od zadiatku pandémie
viac ako 30 %. Na trase USA — Europa bol zaznamenany vacsi pokles na drovni 39,1 %. NajcastejSie
prepravovanym druhom nakladu medzi USA a Eurépou su osobné automobily a kontajnery. V obidvoch
pripadoch a nezavisle od smeru prepravy mozno pozorovat pokles prichodu plavidiel do jednotlivych
pristavov a s tym suvisiaci pokles mnozstva prepraveného nakladu. NajvyraznejSie sa tento pokles prejavil
prevazne pri preprave automobilov z Eurépy do USA, ktory predstavuje az 74,7 % v porovnani s rokom
2019. [1]

3 Vplyv Sirenia pandémie COVID-19 na namornu dopravu
v ostatnych €astiach sveta

Celosvetovo najvacsi dopad Sirenia choroby COVID — 19 na namornu dopravu zaznamenala Eurépa
(Graf 3). Celkovy prepad namornej dopravy pocas roka 2020 je odhadovany na 13,9 %. NajmenSi pokles od
zadiatku pandémie do oktdbra 2020 zaznamenal regién vychodnej Azie (tzv. Daleky vychod) na urovni len
0,1 %. Intenzita namornej dopravy je vSak v tomto regione jedna z najvysSich na svete. Takze, napriek
nizkemu percentualnemu vyjadreniu predstavuje tento pokles vyrazné mnoZstvo prepravovaného nakladu
namornou dopravou. [2]

Zaujimavym je aj porovnanie dopadu pandémie na oblasti podla stupfia rozvoja ich hospodarstva.
Z tohto pohladu jednoznacne vyplyva, Zze pandémia mala vyraznejsi vplyv na hospodarsky rozvinuté oblasti
sveta, zatial ¢o rozvojové krajiny a oblasti s nizkym HDP utrpeli vyrazne menSi pokles. [2]

V pripade E&lenenia podla typu plavidiel (Graf 4) alebo nékladu ktory dané plavidla prepravuju je
celosvetovy priebeh takmer totoZzny s priebehom v ramci Eurépy. Celosvetovo od zacliatku pandémie do
oktébra 2020 bol najvacsi prepad zaznamenany v oblasti prepravy oséb. Od zaliatku pandémie je v
priemere zaznamenavany pokles v porovnani s rokom 2019 na urovni medzi 63 az 85 %. [2] [4]
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Graf 3 Pokles ohlaseni prichodu plavidiel do pristavov v jednotlivych ¢astiach sveta v obdobi od
zaCiatku pandémie do konca oktébra 2020 zdroj: [2]
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Graf 4 Celosvetovy percentualny pokles obsluhy plavidiel v namornych pristavoch podfla duhu
prepravovaného nakladu zdroj: [2]

Celosvetovy pokles prepravy nakladu namornou dopravou nie je taky dramaticky ako v pripade
osobnej dopravy. Stabilne vSak dosahuje hodnoty 40 — 50 %. Celosvetovo z pohfadu druhu nakladu
prepravovaného namornou dopravou mozno konstatovat, ze dopad na namornu dopravu je priblizne
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rovnaky pri vSetkych druhoch prepravovanych komodit. Jednotlivé odliSnosti mozno v8ak pozorovat pri
blizSom pohfade na jednotlivé regidny sveta. [2]

Z pohlfadu prepravy kontajnerov mozno najzasadnejSi pokles pozorovat v regione Subsaharskej
Afriky, Australie a Oceanie. Zatial ¢o Eurépa zaznamenala celkovo priemerny pokles prepravy kontajnerov
namornou dopravou o priblizne 7,3 %, v pripade Subsaharskej Afriky, Australie a Oceanie bol tento pokles
na urovni viac ako 12 %. Na druhej strane existuju aj regiony, v ktorych nastal narast prepravy kontajnerov.
Ide oregidn Arabského polostrova a Indického subkontinentu. V tychto oblastiach zaznamenali narast
v pocte prichodu kontajnerovych lodi do jednotlivych pristavov o 0,3 %. [2] [3]

V priebehu roka 2020 zaznamenali prevadzkovatelia kontajnerovych lodi na celom svete narastajuci
podiel tzv. prazdnych plavieb v suvislosti s poklesom dopytu po vyrobkoch. Od ohlasenia zaCiatku pandémie
v marci 2020, 40 % pristavov zaznamenalo ohlasenie takychto plavieb takmer kazdy tyzder. Tento trend
prebiehal a stale prebieha v niekolkych postupnych krokoch. V prvej faze sa predpokladal pokles v suvislosti
s kazdoroénym organizovanim oslav Cinskeho nového roku. V désledku tychto oslav a hromadnych
dovoleniek dochadza k poklesu vyroby na uzemi Ciny ato spdsobuje mensie mnoZstvo prepraveného
nakladu. Druhou fazou bolo nepredvidatelné predizenie hromadnych dovoleniek na tzemi Ciny o niekolko
tyzdnov za ucelom zabranenia velkej mobility obyvatelstva. Tretia faza celosvetového poklesu prepravy
kontajnerov a zvySenia poctu prazdnych plavieb bola sp6sobena oneskorenim dodavok tovaru, ktory mal byt
prepraveny v obdobi po Cinskom novom roku. V tomto obdobi zadali platit rozsiahle obmedzenia v meste
Wu-chan, ktory je jednym z najddlezitejSich kontajnerovych pristavov na rieke Jang-c-tiang, ¢o spésobilo
rovnako hromadny pokles prepravy. Posledna faza prebieha od rozSirenia nakazy v ramci celého sveta
v dosledku prijatych opatreni v jednotlivych oblastiach sveta. [2]

4 NajcastejSie opatrenia v suvislosti s dopadom Sirenia
COVID-19 na namornu dopravu

Rozsah Sirenia pandémie je v rozli€nych oblastiach sveta odliSny. Podla celkového rozsahu Sirenia
prijimaju jednotlivé krajiny opatrenia, ktoré su niekde doCasné a niekde sa premietaju do dlhodobych
opatreni. Tieto opatrenia zasahuju aj sektor namornej dopravy. Opatrenia spojené s ndmornou dopravou sa
celosvetovo tykaju predovSetkym prevadzky pristavov a ekonomickych opatreni.

4.1 Zmeny v prevadzke pristavov

Prevadzka pristavov prechadza v poslednom obdobi v suvislosti s opatreniami rozli¢nymi zmenami.
Spoloénym cielom tychto opatreni vSak nie je v prvom rade zvysit prekladkovl kapacitu, ale zamedzit
Sireniu nakazy pri prekladke nakladu. Jednym z najucinnejSich opatreni na zamedzenie Sirenia infekénych
choréb je karanténa. Jednotlivé pristavy v Eurépe a Severnej Amerika preto postupne zacali vyClefovat
prekladkové useky pre plavidla, na palube ktorych sa potvrdi Sirenie nakazy. V pripade prichodu plavidiel do
pristavov boli prijaté protokoly a plany, podla ktorych postupuju zamestnanci pristavu a posadky plavidiel, ak
sa na palube potvrdil pripad ochorenia COVID-19. V pristavoch su okrem karanténnych prekladkovych
usekov vyClenené aj hliadkovacie plavidld na vyzdvihnutie a prepravu nakazenych oséb za prisnych
bezpe&nostnych podmienok. V niektorych pristavoch musia byt plavidla pred ich prichodom do pristavu
zakotvené alebo vyviazané mimo Uzemia pristavu a musia mat’ oficialne povolenia Uradov tykajuce sa
epidemiologickych opatreni. Jednym z tychto potvrdeni je napriklad MDoH (Maritime Declaration of Health).
Tento dokument je vyuZivany predovetkym v pristavoch Hamburg a Rotterdam a je vyZadovany eSte pred
prichodom plavidla, resp. pred nastipenim lodivoda na palubu plavidla. Tento dokument je potvrdenim
o aktualnej epidemiologickej situacie na palube. Na zaklade tohto dokumentu sa rozhodne o vpusteni
plavidla do pristavu alebo uvaleni karantény na dané plavidlo. V jednotlivych pristavoch dochadza okrem
prekladky nakladu aj k vymene posadok plavidiel. V niektorych pristavoch je takato vymena Uplne zakazana.
V ostatnych sa riadi prisnymi obmedzeniami a zriadovanim tzv. humanitarnych koridorov. [2] [5]
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4.2 Ekonomické opatrenia na podporu namornej dopravy

Sektor namornej dopravy bol zasiahnuty pandémiou rovnako ako ostatné sektory dopravy. Uzavretie
ekonomik, pokles vyroby a pokles dopytu po preprave spdsobili pokles prijmov prevadzkovatelov plavidiel
a pristavov. Jednym z hlavnych spbsobov je podpora viad jednotlivych krajin. Tato podpora sa tyka
predovSetkym namornych pristavov, ktoré hraju kli€ovd ulohu v logistickych retazcoch vSetkych
primorskych krajin. Dal$im spdésobom je poskytovanie vyhodnych podmienok pre zakaznikov namornych
pristavov. Spanielska vlada prijala cely rad rozhodnuti na ufah&enie toku financii medzi pristavmi
a prevadzkovatelmi plavidiel. V pristave Hamburg napriklad pristapili k ponuke vyhodnejSich podmienok
prenajmu prekladkovych zariadeni. Vyhodnym spésobom na podporu dopravcov a prevadzkovatelov je aj
prehodnotenie pristavnych poplatkov. Tieto spdsoby aktivne prispievaju k lepSej financnej stabilite maijitelov
plavidiel, ale aj jednotlivych pristavov. [2] [5]

Za ucelom udrzania ekonomickej stability boli vo vac¢sine namornych pristavov prijaté opatrenia
tykajuce sa hlavne odlozenia strategickych investicii, zmeny smerovania financii z rozpoctu pristavu,
vyjednavania a rozSirenia moznosti platieb za vyuzité sluzby a prehodnotenia postavenia na trhu spolu
s tvorbou nového finanéného planu na kratSie ¢asové obdobie. [5]

5 Zaver

V suvislosti s pandémiou koronavirusu patri namorna doprava medzi vyrazne zasiahnuté sektory
dopravného trhu. Preprava nakladu medzi kontinentmi na velké vzdialenosti, medzinarodné zlozenie
posadok plavidiel a uzka prepojenost na dopyt a ponuku po vyrobkoch a surovinach patri medzi
charakteristické ¢érty namornej dopravy. Tieto faktory vSak v pripade epidemiologickej a ekonomickej krizy
spbsobuju znatné problémy prevadzkovatefom plavidiel a pristavov. Prepad ekonomiky v spojitosti
s opatreniami na zastavenie pandémie spésobil znaéné Skody, ktoré budu jednotlivé spolo€nosti napravat
esSte dlhy ¢as. Na druhej strane je tato situacia prilezitostou k hfadaniu novych, lepSich a efektivnejsich
postupov pri preprave nakladu namornou dopravou. Namorna doprava ma dnes prilezitost zdokonalit
jednotlivé fazy prepravy, vylepsit technoldgiu prepravy a prekladkovych procesov a tym si nadalej udrzat
dominantné postavenie pri preprave nakladu na velké vzdialenosti. Je to vyzva, ktora mdze v budicnosti
znamenat trvalé zmeny, ktoré urcite prispeju k rozvoju a skvalitneniu namornej dopravy.
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Abstrakt: Intermodalna preprava je relativne novy druh spbsobu dopravy, ktory sa rozvinul na baze
existujacich zakladnych druhov dopravy. V historickom kontexte sa dopravné pravo urcujuce zakladné
ramce a nevyhnutné regulacie intermodalnej prepravy vyvijalo v ramci prava zakladnych druhov doprav a v
SirSom ramci hospodarstva vSeobecne. Intermodalna preprava teda nema viastnu legislativu v podobe
osobitnych zakonov. Vykonavacimi predpismi su vyhlasky, ktoré sa odvolavaju na zakony zakladnych
druhov doprav. Intermodalna doprava je oblubena aj kvéli vyhodam, ktoré ponukaji intermodalne terminaly.
Poskytujia zakaznikom dopinkové sluzby, ako su technické kontroly, Gdrzba, Cistenie alebo dlhodobé
skladovanie prazdnych intermodalnych nakladacich jednotiek. Tieto sluzby uZz mdzZe poskytovat viac
subjektov, ¢o je zarukou konkurenéného prostredia. Zaroveri sa zvy$uje riziko poSkodenia tovaru pri
manipulacii. V ¢lanku su popisané vyhody a nevyhody vyuZivania intermodalnej prepravy z pohladu
dopravcov.

Kracové slova: intermodalna preprava, dopravca, rizika, Incoterms 2020

ADVANTAGES AND DISADVANTAGES OF INTERMODAL
FREIGHT TRANSPORTATION

Abstract: Intermodal transport is a relatively new mode of transport that has developed on the basis
of existing basic modes of transport. In the historical context, therefore, transport law, which sets out the
basic frameworks and the necessary regulations for intermodal transport, has also evolved within the
framework of the law of basic modes of transport and within the wider framework of the economy in general.
Intermodal transport therefore does not have its own legislation in the form of special laws. At most, it has its
own decrees as implementing regulations, which, however, refer to the laws of the basic types of transport.
Intermodal terminals also include other ancillary services, such as technical inspections, maintenance,
cleaning or long-term storage of empty intermodal loading units. These services can already be provided by
more entities, which is a guarantee of a competitive environment. At the same time, the risk of damage to the
goods during handling increases. The article describes the advantages and disadvantages of using
intermodal transport from the perspective of carriers.

Keywords: intermodal transport, carrier, risks, Incoterms 2020

1 Uvod

Charakteristickym znakom zvySovania dynamiky svetovej ekonomiky v poslednych rokoch je proces
globalizacie, teda svetové rozdelenie obchodu, a je vysledkom aktivit krajin, &lenov OECD, medzi ktoré od
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roku 2000 patri aj Slovenska republika. Zefektivnenie medzinarodného obchodu s tovarom a sluzbami
vytvara podmienky pre SirSie zapojenie Slovenska do medzinarodného obchodu, strikine si vSak vyzaduje
vytvorenie podmienok pre poskytovanie dopravnych sluzieb v logistickych dopravnych retazcoch na
podstatne vysSej kvalitativnej urovni ako doteraz.

Jednou zo zakladnych podmienok efektivnej vymeny tovaru je zriadenie dopravného uzla, kde su
tovary sustredené a prebieha tu distribucia tovaru za uUcelom efektivnej prepravy medzi vyrobcami,
maloobchodnikmi a spotrebitelmi v ramci logistického prepravného retazca. Tieto dopravné uzly, ktoré tiez
pouzivaju odborny termin logistické centra, podra dopravnej politiky EU v budticnosti vytvoria zakladné body
intermodalnej dopravnej siete a komunikaéného ramca pre toky tovaru a informacii v Eurépe a vo svete. [11]
Okolo tychto centier, ktoré vznikaju v délezitych komunikaénych uzloch, su vytvorené vhodné podmienky pre
vystavbu priemyselnych parkov a spotrebitelskych aglomeracii. Dolezitou su€astou tychto uzlov su terminaly
intermodalnej prepravy, kde dochadza k prechodu na iny druh dopravy a dopravu medzi nimi zabezpeduju
priame intermodalne viaky s vysokou kvalitou prepravy.

Napriek obmedzenej finanénej podpore pre infrastrukturu je intermodalna preprava od roku 1995 na
Slovensku dynamicky sa rozvijajucim ekologickym dopravnym sektorom s rastom prepravovaného tovaru
(Obrazok 1). Dalsi rozvoj intermodalnej prepravy spomaluje najma nevyhovujlca infrastruktara prekladisk
kontajnerov na Slovensku. Preto je potrebné vzhladom na oakavany rychly vyvoj slovenskej ekonomiky
vytvorit podmienky na jej podporu urychlenym dobudovanim intermodalnej dopravnej infrastruktury a hlavne
terminalov. [7]
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Obr. 1. Mnozstvo prepraveného tovaru intermodalnou prepravou na Slovensku v rokoch 1993
- 2017

Kracovym cielom eurépskej dopravnej politiky je dosiahnut 60% zniZenie emisii sklenikovych plynov
z dopravy do roku 2050 v porovnani s uroviiami z roku 1990. Jednou zo stratégii, ako to dosiahnut, je
presunut 30% dopravy na vzdialenosti 300 kilometrov a dlhSie z cesty na spdsoby dopravy s nizSimi
emisiami CO2 vratane prepravy kontajnerov a inych IPJ (intermodéalnych prepravnych jednotiek) napr. na
Zeleznicu a vnutrozemské vodné cesty. [5]

Kombinovana doprava ako sucast intermodalnej prepravy je prepracovany dopravny systém
zalozeny na preprave nakladu v jednej a tej istej nakladnej jednotke, ktory strieda rézne dopravné
prostriedky na réznych prepravnych trasach od odosielatela po prijemcu, ,od dveri k dveram®. Intermodalna
preprava vyuziva v8etky dopravné prostriedky zékladnych druhov dopravy, ako napriklad cestnu, Zelezniénu,
vnutrozemsku vodnu alebo namornu dopravu.

Intermodalne terminaly su vo vSeobecnosti velmi drahé koplexy, ktoré sa stavaju z prostriedkov
dlhodobych investicii, zvy&ajne za ucasti verejnych prostriedkov a navratnosti radovo desiatok rokov. [15]
Tieto investicie zvy€ajne presahuju finanénu kapacitu jednotlivych dopravcov, prevadzkovatelov alebo
prepravcov intermodalnej prepravy.
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Je preto prirodzenym zaujmom dosiahnut vyuzitie terminalov intermodalnej prepravy niekolkymi
prevadzkovatelmi intermodalnej prepravy, bez ohfadu na to, €i si navzajom konkuruju, s ciefom dosiahnut
lepSie rozlozenie investicii a ich navratnost. To vSak vytvara akysi prirodzeny monopol a potencial pre
hospodarsku sutaz, ktory musi byt chraneny podla pravidiel Eurépskej unie.

Subjekty posobiace v ret'azci intermodalnej / kombinovanej dopravy:

Dopravca: kedZe kombinovana doprava sa vyznacuje kombinaciou niekofkych druhov dopravy, je
logické, ze sa mbézu dopravcovia aj dopliat a striedat. Cim viac dopravcov sa podiefa na preprave tovaru,
tym vacsie je riziko, Zze sa s tovarom nieco stane.

Prepravca (odosielatel / prijemca): dblezitd sucast dopravného retazca, ktora tiez prispieva k
moznosti vyskytu rizika. M6Zze to byt riziko, i uz je to zly vyber dopravcu alebo zlé prepravné dispozicie.

Zasielatel: ak sa v prepravnom retazci nachadza zasielatel, da sa povedat, Ze vocCi prepravcovi
nesie rovnakeé rizika, ako keby bol sam dopravcom.

Skladnik: po¢as kombinovanej prepravy tovaru je mozné, ze tovar bude poc¢as cesty uskladneny v
sklade, vacésinou v terminali. Po€as skladovania méze dojst’ k strate tovaru, odcudzeniu alebo poSkodeniu
po€as manipulacie.

2 Vyhody vyuzitia intermodalnej prepravy

Intermodalna nakladna preprava poskytuje flexibilitu pri vybere spdsobu prepravy tovaru. Zasielatel
ma navySe moznost byt kreativny pri hladani najefektivnejSieho druhu dopravy. Tento proces vo
vSeobecnosti zahffia najmenej dva spdsoby dopravy. Cim efektivnejsie sa to planuje, tym viac pefazi sa da
usetrit. Intermodalna preprava ponuka v porovnani s inymi metédami vyhodu relativne nizkych nakladov. [4]

Intermodalna nakladna preprava znizuje poziadavky na kapacitu vodi¢ov nakladnych vozidiel na
velké vzdialenosti. Vedie to k zvySeniu prepravnej kapacity dopravnych prostriedkov.

Standardizécia kontajnerov umoznila podporu intermodalnej prepravy kdekolvek na svete.
Kontajnerovy naklad mozZno prepravit neporudeny k zédkaznikom prakticky kdekolvek na svete, kde existuju
nakladné lode, pristavy kontajnerov a vnutrozemska preprava schopna manipulacie s kontajnermi.
Standardizacia umozfuje znizenie manipulacie, nakladov a &asu prepravy. [12]

Intermodalna preprava poskytuje prepravcom viac moznosti vyberu dopravy. Jednotlivé rezimy mézu
byt pre odosielatela prili§ pomalé alebo prili§ drahé, avSak kombinacia reZzimov poskytuje viac moznosti.

Intermodalna preprava mdze zniZit pretazenie dialnice. Jediny intermodalny vilak mézZe nahradit’ 200
nakladnych vozidiel na diafnici s vyuzitim jednej Stvrtiny paliva.

Prepravcovia povazovali intermodalnu prepravu za ucinny prostriedok na zvySenie udrzatelnosti
svojich dodavatelskych retazcov. S rasticim vyznamom udrzatefnych dodavatelskych retazcov bude tato
vyhoda intermodalnej prepravy pritahovat’ viac prepravcov. [10]

3 Nevyhody vyuzitia intermodalnej prepravy
Rychlost prepravy tovaru:
Aj ked intermodéalna preprava ponuka v porovnani s inymi metédami vyhodu relativne nizkych

nakladov, dosahuje ju obetovanim rychlosti; kedykolvek sa naklad presunie do porovnatelne pomalSieho
dopravného prostriedku, napriklad do vlakov, ktoré jazdia na kolajniciach a neponukaju priame spojenie ako
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cestna doprava, sa preprava spomali. Zvy€ajne plus jeden def oproti cestnej doprave. Ak intermodalna
zasielka vyzaduje pouzitie dvoch zeleznic, mdze prepravca oCakavat zasielku plus 2 az 3 dni oproti cestnej
doprave. Aby intermodalna preprava fungovala s maximalnou u&innostou, musi tiez znizit ¢as straveny
Cakanim v skladoch na prichod nového dopravcu alebo na vyloZenie nakladu. [13]

Nedostatok spol'ahlivosti:

Vzhladom k tomu, Ze sa spolieha na viac ako jeden spOsob prepravy, intermodalna preprava tiez
podlieha niZSej celkovej spolahlivosti; s rastom retazca réznych rezimov sa zvySuje aj moznost nefunk&nosti
l[ubovolného &lanku v retazci. Toto je obzvlast problematické, ked jednym z druhov dopravy je Zeleznica;
Zeleznice su nachylnejSie na meskanie spdsobené zlym pocasim alebo poruchou zariadenia. Z tohto
dbvodu, ako aj z dévodu rychlosti, je menej pravdepodobné, Ze by prepravcovia, ktori pozaduju spofahlivu a
rychlu prepravu, zvazili intermodalne systémy.

Intermodalna prevadzka:

Mnoho intermodalnych terminalov Celi logistickym vyzvam. V termindloch intermodalnej prepravy v
ramci Slovenskej republiky je v suCasnosti ¢asto pouzivana technolégia naroéna na €as, pripadne ma
nevyhody z hladiska neefektivne vynakladanych financnych prostriedkov. Pretazenie a neefektivnost su
stale jednou z hlavnych vyziev, ktoré predstavuje intermodalna prevadzka terminalu.

Frekvencia doruc¢ovania:

Frekvencia doruCovania je priamo ovplyvnena uUroviiou sluzieb poskytovanych najmenej
frekventovanym druhom dopravy. V pripade, ze namorny dopravca poskytuje sluzby dvakrat tyzdenne,
potom intermodalna siet nemdze zabezpedit vysSiu frekvenciu. Intermodalna preprava nie je ur¢ena pre
malé Casté zasielky. Dodavky JIT s rozvrhnutim viacerych dodavok za den nie su vhodné pre intermodalnu
prepravu. [9]

Vysoké naklady na infrastrukturu:

Intermodalna nakladna preprava tiez trpi pomerne vysokymi nakladmi na infraStrukturu.
Kontajnerizacia zniZila naklady a taZzkosti s prepravou tovaru Standardizaciou jeho formy; zasielatelia mézu
lahko presunut ten isty kontajner z lode na vlak alebo na nakladné vozidlo. Manipulacia s tymito kontajnermi
si v8ak vyZaduje, aby mali dostatoéné manipulatné zariadenia potrebné na manipulaciu s velkymi
kontajnermi. Taktiez takato infradtruktira eSte nepokryva vSetky potrebné miesta k efektivnemu vyuZitiu
intermodalnej prepravy.

Obmedzené alebo zakazané komodity:

Nie kazdu komoditu je mozZné prepravovat prostrednictvom intermodalnej prepravy. Existuju
produkty, ktoré mézu byt obmedzené alebo zakdzané. Zakazané vyrobky su poloZzky, ktoré bez vynimky
nem&zu byt prepravené napr. Zelezni€nou alebo cestnou infrastrukturou. Obmedzené vyrobky su vyrobky,
ktoré maju pravidla a nariadenia, ktoré musia dopravcovia dodrziavat, aby sa zasielka mohla legalne
pohybovat danym spdsobom prepravy. [1]

Poskodenie:

Kedykolvek treba manipulaciu s nakladom, riskuju dopravcovia moznost poskodenia pri preprave
nakladu z jedného spdsobu prepravy na druhy. Nastastie sa toto nebezpelenstvo da zmiernit, ale
vSeobecne to znamena nadmerné zabalenie pridanim vaésieho mnozstva vystuzného a ochranného
materialu, ako by sa za beznych okolnosti povazovalo za dostato¢né. Dévod blokovania a vystuzenia,
hlavne pri kontajneroch je nesmierne délezity, pretoze intermodalne kontajnery Celia prepravnym vibraciam.
[8] Vibracie maju schopnost posuvat obsah zasielky v kontajneri horizontalne aj vertikalne. Tato pridana
vadha a naklady C&iastoéne vyrovnavaju vyhody, ktoré ma intermodalna preprava z hfadiska energetickej
ucinnosti a nakladov.
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Nebezpecenstvo poskodenia alebo odcudzenia ndkladu pocas intermodalnej prepravy mbze byt:
- mechanické poskodenie nakladu,

- kradez nékladu,

- kradez navesu,

- fantémovy dopravca/prepravca,

- strata nakladu,

- mesSkanie prepravy.

Na nasledujucom obrazku mézeme vidiet' trendy v kradezi nakladu v EMEA regiéne vo vybranych
rokoch.

Kradeze tovaru v doprave podla spésobu

}
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2016 _h [
2015 ‘E -

0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600 1800
Fantémovy dopravca Llpez zariadenia = KradeZ kontajnera = Kradez z idiceho vozidla
uUnos = Kradez tahaca/supravy = Kradez z objektu = Kradez z vozidla
Zdroj: [16]

Obr. 2. MnoZstvo ukradnutého tovaru podla spésobu kradezZe vo vybranych rokoch

Rizika spojené s prepravou tovaru su klasifikované v skupine obchodnych rizik v medzinarodnom
obchode.

Tieto rizika sa mézu:
1) Obmedzit’ na kontrolu prepravovaného tovaru (da sa presne vycislit a odhadnut).

2) Rozsirit na nasledné Skody, ak tovar nie je na spravnom mieste v spravnom &ase (je tazké ho
vycislit a odhadnut)

Tri urovne riadenia dopravnych rizik:

1) prevod rizika (prepravné a zasielatel'ské poistenie),
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2) znizenie rizika (vyber vhodnej prepravy, vhodné a bezpeéné balenie a oznalovanie tovaru,
narodné poziadavky na balenie tovaru najdete v Medzinarodnej obchodnej komore - ICC)

3) zbavit sa rizika prevodom na obchodnych partnerov - zalezi to na platnych podmienkach
upravujucich zodpovednost

a) dopravca - zodpovednost za tovar urCena v kazdej prepravnej zmluve,
b) zasielatel — zodpovednost za tovar v ramci zasielatel'skych zmlav.

Ak sa prepravca nechce spoliehat na obmedzenu zodpovednost dopravcu alebo zasielatela,
existuje moznost pouzit medzinarodne uznavané pravidla Incoterms 2020. Malo by to vSak byt nalezite
uvedené v kupno-predajnej zmluve.

V tom Case bude presne vediet, Ci zodpovednost za tovar je na strane kupujuceho alebo
predavajuceho. Pravidla Incoterms boli navrhnuté tak, aby znizovali nedorozumenie a podporovali
komunikaciu medzi stranami zapojenymi do postupov a procesov prepravy. Je nepochybné, ze podmienky
sa stali komunikaCnym nastrojom medzi stranami. [14]

Incoterms su dolozky, ktoré uruju zodpovednost predavajuceho a kupujuceho zapojeného do
medzinarodnej alebo vnutrostatnej prepravy.

Napriklad pri preprave od dveri k dveram musi byt naklad vyzdvihnuty nakladnym vozidlom,
prepraveny do skladu, skonsolidovany, prepraveny do pristavu, nalozeny na plavidlo, prepraveny do
zahrani¢ia uvedenym plavidlom a vSetko sa zopakuje po vylodeni. PoCas prepravy mézu byt naklady
spojené s doru¢enim a poistenim velmi vysoké. Je teda dost zriedkavé, ze by kazda strana mala platit za
vSetko. Tu prichadzaju dodacie dolozky Incoterms.

Dodacie dolozky uréuju, kto je zodpovedny za zaplatenie prepravného a poistenie nakladu v kazdej
etape jeho prepravy z bodu A do bodu B. Ak ste zodpovedny za to, kym nebude tovar vylozeny v
zamorskom pristave, potom ste zodpovedny za poistenie a / alebo akékolvek nahodné straty alebo Skody,
ktoré vznikni medzi ich vyzdvihnutim a vyloZzenim v cudzom pristave. Za pripadné Skody alebo ndhodné
straty, ktoré vzniknu po vyplavani zo zahraniéného pristavu vo vnutrozemi, zodpoveda druha strana. [1]

NajnovSia verzia dodacich doloziek Incoterms 2020 pochadza z 1.1.2020. Na rozdiel od zmien a
doplneni zakonov v3ak nové vydanie automaticky neznamena, Ze predchadzajuce verzie su neplatné.
Pravne zavazny ucinok je v rukach zmluvnych stran, ktoré si m6zu medzi sebou zvolit fubovolnu verziu,
dokonca aj starSiu verziu doloziek (samozrejme sa da ocCakavat, ze suCasna verzia bude najviac
prispdsobena najnov§im poziadavkam a vyvoju obchodu). Z tohto dévodu sa vzdy v kipnopredajnej zmluve
uvedie rok vydania Incoterms, na ktorych sa zmluvné strany dohodli.

Dodacie doloZky su rozdelené do 4 kategérii; v prvych troch skupinach (E, F, C) prechadzaju
povinnosti z predavajuceho na kupujuceho pri expedicii tovaru, a su tak pre kupujuceho narocnejSie. V
pripade Stvrtej skupiny (D) prechadzaju povinnosti z predavajuceho na kupujuceho az pri doruceni tovaru. A
z hladiska nevyhnutnosti plnenia povinnosti kladi na predavajuceho vySSie naroky. Na obrazku 3 vidime
rastuce riziko a naklady z pohladu predajcu. [6]

ISSN 1338-9629 www.svetdopravy.sk, vedecky — recenzovany online ¢asopis, €. 2/2020 46/50


http://www.svetdopravy.sk/

VYHODY A NEVYHODY VYUZITIA INTERMODALNEJ DOPRAVY

RIZIKO
DDP
Vysoké DPU
DAP
Zvysené cip
Y CIF
; CPT
Stredné
CFR
) FOB
Stredne-nizke
FAS
3 Prepravné a R
Ziadne prepravné Prepravné do Prepravné do krajiny X p . Prepravné na miesto dodania v NAKLADY
. . . . poistenie do krajiny . o
naklady pristavu nalodenia uréenia uréenia krajine urcenia

Zdroj: [autori]
Obr. 3. Rast nakladov a rizika pri pouziti DD Incoterms 2020 z pohladu predavajuceho

EXW znamena, Ze kupujuci je vystaveny riziku pri dodani tovaru na svoje kone¢né miesto urcenia.
Povinnostou predavajuceho je poskytnut zabaleny tovar pripraveny na prepravu vo svojich priestoroch. Ak
sa strany dohodnu, Ze predavajuci nalozi tovar, tak je to na naklady a riziko kupujuceho. EXW teda

FCA znamena, ze predavajuci doda tovar v momente, ked ho colne odbavi a vo svojich priestoroch
nalozi na dopravny prostriedok dopravcovi, ktorého si voli kupujuci. Ak sa v8ak dodanie uskuto¢ni inde, ma
sa za to, ze predavajuci dodal tovar po doruceni zasielky na uréené miesto; kupujici je zodpovedny za
prelozenie tovaru na iny dopravny prostriedok. Novinkou v tomto pravidle je, Zze zmluvné strany sa mdzu
dohodnut, Ze kupujuci - na svoje vlastné naklady a riziko - vyda pokyn dopravcovi, aby vystavil
predavajucemu prepravny doklad (nakladny list) s uvedenim, Ze tovar bol dodany. [1,6] Kontextom tohto
ustanovenia je akreditiv a pevne zakorenené zvyky bank, ktoré akreditivy vydavaju, poZzadovat nakladny list
- dbkaz, Ze tovar je naloZzeny na dopravnom prostriedku. Tento dokument mézZe byt vyZadovany, aj ked
dopravca prevzal zodpovednost za tovar naloZzenim na nakladné vozidlo vo vnutrozemskom sklade
predajcu.

FAS a FOB boli zatriedené do kategoérie so stredne-nizkym rizikom, ¢o odraZza marginélne zvy3enie
nakladov a rizika, ktorym podla tychto podmienok Celil predajca. Podla FAS predavajuci doda tovar, ak ho
zlozi v pristave nalodenia k boku lode. To znamena, ze kupujuci musi niest vSetky naklady a rizika straty
alebo poskodenia tovaru od tohto okamihu. [6,14]

Dodacia dolozka FOB vyzaduje, aby predavajuci dorucil tovar na palubu lode, ktoré ma byt
oznacené kupujucim, spdsobom obvyklym v konkrétnom pristave. V takom pripade musi predavajuci
zabezpe it aj vyvozné odbavenie tovaru. Na druhej strane kupujuci hradi naklady na namorna dopravu,
poistenie, vylodenie a naklady na dopravu z pristavu vylodenia do miesta uréenia.

CFR a CPT su kategorizované ako stredné rizika, pretoze predavajici musi uzavriet zmluvu o
medzinarodnej preprave a zaplatit’ prepravné do dohodnutého miesta ur€enia v krajine uréenia. Je potrebné
poznamenat, Ze aj ked' je predavajuci povinny zaplatit naklady na prepravu, riziko za poSkodenie alebo
stratu tovaru prechadza na kupujiceho v momente, kedy je tovar odovzdany prvému dopravcovi. CFR by sa
mala pouzivat iba na namornd nakladnu dopravu v a na vnutrozemsku vodnu dopravu; pre vSetky ostatné
spbsoby dopravy by sa mala nahradit’ doloZzkou CPT. [6]
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Dolozky CIF a CIP su kategorizované v pasme zvySeného rizika, €o odrdZza povinnost
predavajuceho poskytnut kupujicemu poistenie. Predavajuci musi zabezpe it poistenie zasielky pocas celej
doby prepravy. A prave vrozsahu poistenia nastala zmena oproti Incoterms 2010, kde minimom bola
klauzula ICC C, teda poistenie s minimalnym krytim alebo akakolvek podobna skupina. [14] V roku 2020 CIP
vyzaduje, aby predavajuci poistil tovar v ramci poistenia ICC A - poistenie vSetkych rizik. Pri dodacej dolozke
CIF ostala klauzula poistenia ICC C, teda staci poistenie na 110% hodnoty tovaru. [6, 16]

Medzi vysokorizikové dolozky sa zaraduju DAP, DPU a DDP, pretoze predavajuci zodpoveda za
celkovu prepravu tovaru do krajiny ur€enia. Popri prepravnych nakladoch prebera aj rizikd na prepravnej
trase. Nakup za tychto podmienok je porovnatelne nakladnejsi, oproti inym typom dodacich doloziek.
NajddlezitejSou uvahou v suvislosti s podmienkami DDP je, Ze predavajuci je zodpovedny za preclenie
tovaru v krajine kupujuceho, vratane zaplatenia cla a dani, a ziskania potrebnych povoleni a registracii od
organov v tejto krajine. Pokial su pravidla a nariadenia v krajine kupujuceho velmi zlozité a predavajuci nie je
schopny zabezpedit potrebné dokumenty, odporua sa upustit od dodacej dolozky DDP a nahradit ju
dolozkou DAP alebo DPU. [14]

Obchodnici a bankari ¢elia problémom so spravnym uplatfiovanim Incoterms 2020. Pre obchodnikov
je problémom spravna volba dodacich podmienok spojenych s druhmi dopravy, zatial €o si plne
neuvedomuju rizika, ktoré tieto rozhodnutia prinaSaju. Namorné kontajnery su najvacSou vyzvou a je
potrebné vyvinat znacné usilie na podporu spravneho vyberu vhodnych Incoterms 2020 na zaklade
konkrétnych okolnosti.

4 Zaver

Na rozdiel od vSeobecného presvedCenia, intermodalna preprava neposkytuje vyznamné nakladné
vyhody v porovnani s cestnou nakladnou dopravou. Aj ked dochadza ku kratkodobému znizeniu vydavkov
na pohonné hmoty, celkové naklady spojené s budovanim a udrzbou zelezni¢nej infrastruktury vyvazuju tieto
Uspory. Zeleznice vo vSeobecnosti nefunguju priamo s prepravcami. Namiesto toho spolupracuju s
intermodalnymi dopravcami, ktori potom predavaju svoje sluzby prepravcom. Pre prepravcov je Zivotne
dolezité zvolit' si intermodalneho dopravcu, ktory ma dostatoéné skusenosti so ZelezniCnymi dopravcami.
Musia rieSit problémy s povolenymi hmotnostami, postupmi nakladania, poZiadavkami na prepravné
dokumenty , atd. Ako uZ bolo spomenuté vysSie, Incoterms sa pouZiva uz niekofko desatroci a nakoniec ho
ludia zu&astfujuci sa na medzindrodnych obchodnych transakciach povaZovali za samozrejmost. Incoterms
na urovni tedrie a v praxi su dve rézne veci. Je to jeden z dévodov, preo pouzivatelia Incoterms nespravne
interpretuju a robia chyby pri vybere dolozky, ktora sa ma pouzit. A pritom spravne pochopenie a pouzitie
pravidiel Incoterms je krokom k znizeniu rizika v intermodalnej preprave. Ak si strany uvedomia, za ¢o a do
kedy su zodpovedné za prepravovany tovar, mézu sa vyhnit zbytoénym nakladom a rizikam spojenych s
prepravou. Pre lepSie vysvetlenie vplyvu rizik by bolo vhodné poukazat na konkrétnu pripadovu Studiu.
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