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Abstrakt: Ġpanielsko patr² medzi krajiny Eur·pskej ¼nie, kde n§morn§ doprava hr§ d¹leģit¼ ¼lohu 
v dopravnej s¼stave ġt§tu v preprav§ch n§kladu. V r§mci Eur·py ġpanielske n§morn® pr²stavy maj¼ druhĨ 
najvªļġ² podiel v prekl§dke n§kladu po holandskĨch pr²stavoch. Pr²stavy, ktorĨch je v Ġpanielsku aģ 
ġtyridsaŠ ġesŠ a s¼ vo vlastn²ctve ġt§tu, moģno rozdeliŠ do dvoch skup²n (podŎa pobreģia, kde leģia). V roku 
2018 pr²stavy leģiace na pobreģ² Stredozemn®ho mora preloģili vªļġie mnoģstvo n§kladu ako pr²stavy 
leģiace v Severnom Atlantiku. Pr²stav Algeciras, ktorĨ preklad§ hromadnĨ suchĨ, kusovĨ, tekutĨ n§klad i 
kontajnery, preloģil najvªļġie mnoģstvo n§kladu. Za ostatn® obdobie mnoģstvo preloģen®ho n§kladu m§ 
rast¼ci trend, tj. je predpoklad, ģe v roku 2022 by pr²stavy mohli preloģiŠ 600 mil. ton n§kladu. 

 

KŎ¼ļov® slov§: Ġpanielsko, n§morn§ doprava, n§morn® pr²stavy 

JEL: klasifik§cia ļl§nku podŎa JEL 

DEVELOPMENT OF CARGO TRANSHIPMENT IN THE SPANISH 
SEA PORTS 

Abstract:  Spain belongs to the countries of the European Union where maritime transport plays a 
relevant role in the transport system of the state in cargo transport. Spanish sea ports have the second 
largest share of cargo transhipment after Dutch ports. The ports, of which forty-six are in Spain and are 
owned by the state, can be divided into two groups (according to the coastline where they lie). In 2018, the 
ports on the Mediterranean coast transhipped more cargo than the ports in the North Atlantic. The port of 
Algeciras, which handles dry bulk, general, liquid cargo including containers, transhipped the largest quantity 
of cargo. Over the last few years, the volume of transhipped cargo has had an increasing trend, we predict 
that in 2022 these ports could tranship over 600 million tons of cargo. 

Keywords: Spain, maritime transport, maritime ports 

1 Đvod 

Ġpanielsko patr² medzi krajiny Eur·pskej ¼nie, kde n§morn§ doprava m§ nezastupiteŎn® miesto pri 
preprav§ch hromadn®ho, kusov®ho, tekut®ho n§kladu vr§tane intermod§lnych n§kladovĨch jednotiek. 
Hist·ria n§mornej dopravy siaha do ļias objavu Nov®ho sveta (Ameriky) janovskĨm moreplavcom Kriġtofom 
Kolumbom na konci 15. storoļia. Kolumbus pl§vaj¼ci v sluģb§ch kast²lsko-arag·nskeho kr§Ŏa hŎadal nov¼ 
n§morn¼ obchodn¼ cestu do Indie a vĨchodnej Ćzie za ¼ļelom rozġ²renia moci Ġpanielska mimo ¼zemia 
Eur·py, ļo by malo pre krajinu nielen ekonomick®, ale aj politick® a vojensk® vĨhody. V 16. storoļ² sa 
ġpanielski moreplavci podieŎali na dobĨvan² vªļġiny kraj²n s¼ļasnej Strednej a Juģnej Ameriky, kde leģali 

veŎk® r²ġe Azt®kov a Inkov. [1] 
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So svojou dŌģkou (cca 8 tis. kilometrov) je Ġpanielsko krajinou v Eur·pskej ¼nie s najvªļġou dŌģkou 
pobreģia. VzhŎadom na svoju geografick¼ polohu je Ġpanielsko l²drom v prekl§dke n§kladu v n§mornĨch 
pr²stavoch nielen v r§mci Pyrenejsk®ho polostrova, ale aj Juģnej Eur·py. Ġpanielsko leģ² na hlavnĨch 
prepravnĨch tras§ch n§kladu medzi Ćziou a Eur·pou, Eur·pou a Severnou Afrikou, Eur·pou a celĨm 

americkĨm kontinentom najmª po modernizovan² Panamsk®ho prieplavu. [2] 

2 Ġpanielske n§morn® pr²stavy 

N§morn® pr²stavy Ġpanielska (Obr. 1), ktorĨch je aģ ġtyridsaŠ ġesŠ, s¼ vo vlastn²ctve ġt§tu a s¼ 
riaden® dvadsiatimi ¹smimi pr²stavnĨmi org§nmi. PodŎa pobreģia moģno ġpanielske pr²stavy rozdeliŠ do 
dvoch skup²n, tj. n§morn® pr²stavy leģiace na pobreģ² severn®ho Atlantiku a n§morn® pr²stavy leģiace na 

pobreģ² Stredozemn®ho mora. [2] 

 

Zdroj: Spanish Ports, 2019 

Obr. 1.  Ġpanielske n§morn® pr²stavy 

2.1 Prekl§dka n§kladu v pr²stavoch za rok 2018 

Za poslednĨch tridsaŠ rokov vĨvoj ġpanielskych n§mornĨch pr²stavov bol veŎmi nerovnomernĨ v 
d¹sledku vĨvoja svetov®ho hospod§rstva najmª v krajin§ch ńalek®ho vĨchodu (Ļ²na ako kŎ¼ļov§ krajina 
v produkcii a distrib¼cii spotrebn®ho tovaru vo svete). V roku 2018 vġetky ġpanielske pr²stavy preloģili cca 
551 mil. ton n§kladu. Pr²stavy leģiace na pobreģ² severn®ho Atlantiku preloģili pribliģne 33,4 % n§kladu. Na 
strane druhej pr²stavy leģiace na pobreģ² Stredozemn®ho mora, ktor® s¼ prirodzenou vstupnou br§nou pre 
n§klad prepravovanĨ z Ćzie, preloģili 66,6 % n§kladu. KĨm pr²stavy leģiace na pobreģ² severn®ho Atlantiku 
zaznamenali len mierny n§rast (0,6 %) oproti roku 2017, pr²stavy leģiace na pobreģ² Stredozemn®ho mora  
mali n§rast aģ 4,9 %. 

L²drom v prekl§dke n§kladu bol n§mornĨ pr²stav Algeciras, ktorĨ preloģil 107,2 mil. ton n§kladu 
(n§rast o 5,5 % oproti roku 2017). Tento pr²stav leģ² na pobreģ² Stredozemn®ho mora v bl²zkosti 
Gibralt§rskeho prielivu. Za n²m nasledovali Ņalġie dva pr²stavy leģiace na pobreģ² Stredozemn®ho mora 
(Valencia s 76,6 mil. ton n§kladu a Barcelona s 67,9 mil. ton n§kladu). Tieto tri pr²stavy kontrolovali 67 % 
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dopravy zaznamenanej v r§mci ġpanielskych pr²stavoch leģiacich v Stredozemnom mori a v roku 2018 
preloģili cca 45 % n§kladu.  

Najd¹leģitejġ²m pr²stavom leģiacim na pobreģ² severn®ho Atlantiku bol baskickĨ pr²stav Bilbao s 35,7 
mil. ton n§kladu (n§rast o 4 % oproti roku 2017). Za n²m nasledovali pr²stavy Huelva s 33,1 mil. ton a Las 
Palmas s 27 mil. ton n§kladu (pr²stav leģ² na Kan§rskych ostrovoch). Tieto tri pr²stavy kontrolovali viac ako 
50 % celkovej dopravy zaznamenanej v r§mci ġpanielskych pr²stavoch leģiacich na pobreģ² severn®ho 
Atlantiku a preloģili cca 17 % n§kladu. 

ĠesŠ ġpanielskych pr²stavov (Algeciras, Valencia, Barcelona, Bilbao, Cartagena a Huelva) patr² do 
prvej tridsiatky pr²stavov Eur·pskej ¼nie v prekl§dke n§kladu za rok 2018 (je to najvªļġ² poļet pr²stavov 
v r§mci kraj²n Eur·pskej ¼nie), z toho ġtyri pr²stavy leģia na pobreģ² Stredozemn®ho mora a dva pr²stavy s¼ 
umiesten® na pobreģ² severn®ho Atlantiku. Tieto pr²stavy preloģili 16 % z celkov®ho muģstva preloģen®ho 
n§kladu. L²drom v prekl§dke n§kladu boli holandsk® pr²stavy Rotterdam a Amsterdam, ktor® spolu preloģili 
cca 26 % n§kladu (Tab. 1).  

Najvªļġ² n§rast preloģen®ho n§kladu medzi rokmi 2017 a 2018 mal pr²stav Barcelona (+11 %), za 
n²m nasledoval pr²stav Algeciras (+6 %), Valencia a Bilbao (obidva pr²stavy mali +4 %). Najvªļġ² n§rast 
n§kladu medzi rokmi 2008 aģ 2018 mal pr²stav Huelva (+61 %), Algeciras (+43 %) a Valencia (+33 %), (Tab. 

1). [2] 

Tab. 1. Prekl§dka n§kladu v eur·pskych pr²stavoch (v mil. ton) 

ļ. pr²stav krajina 2018 2017 2008 %18/17 %18/08 

1 Rotterdam Holandsko 469,0 467,40 421,10 +0 +11 

2 Antverpy Belgicko 235,2 223,61 189,40 +5 +24 

3 Hamburg Nemecko 135,10 136,50 140,40 -1 -4 

4 Algeciras Ġpanielsko 107,2 101,56 74,85 +6 +43 

5 Amsterdam Holandsko 101,8 100,80 94,80 +1 +7 

6 skupina pr²stavov: 
Le Havre, Rouen, 

Par²ģ 

Franc¼zsko 94,74 92,88 n/a +2 - 

7 Marseille Franc¼zsko 81,00 80,60 95,90 +0 -16 

8 Valencia Ġpanielsko 76,60 73,56 57,77 +4 +33 

9 Bremenhaven Nemecko 74,05 74,18 74,70 0 -1 

10 pr²stavy Gante a 
Zeeland 

Belgicko 70,30 66,60 n/a +6 - 

11 Barcelona Ġpanielsko 67,90 61,37 51,81 +11 +31 

12 Duisburg Nemecko 65,30 68,30 54,50 -4 +20 

13 Terst Taliansko 62,70 61,96 48,30 +1 +30 

14 Konstanca Rumunsko 61,30 58,38 61,80 +5 -1 

15 Janov Taliansko 55,80 56,08 54,20 0 +3 

16 Gr & Immingham Spojen® 
kr§Ŏovstvo 

n/a 54,03 65,30 - - 

17 Dunkirk Franc¼zsko 51,60 50,40 57,70 +2 -11 

18 LondĨn Spojen® 
kr§Ŏovstvo 

n/a 49,87 53,00 - - 
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19 Gdansk PoŎsko 49,0 40,60 n/a +21 - 

20 Sines Portugalsko 47,9 49,91 25,10 -4 +91 

21 Klaipeda Litva 46,57 43,17 29,90 +8 +56 

22 Gothenburg Ġv®dsko 40,50 40,80 43,30 -1 -6 

23 Zeebrugge Belgicko 40,10 37,12 42,80 +8 -6 

24 Livorno Taliansko 36,50 33,64 34,03 +9 +7 

25 Riga LotĨġsko 36,43 33,67 35,50 +8 +3 

26 Bilbao Ġpanielsko 35,70 34,31 39,40 +4 -9 

27 Southhampton Spojen® 
kr§Ŏovstvo 

n/a 34,47 40,97 - - 

28 Cartagena Ġpanielsko 33,80 34,69 25,75 -3 +31 

29 Huelva Ġpanielsko 33,10 32,30 20,62 +2 +61 

30 Liverpool Spojen® 
kr§Ŏovstvo 

n/a 32,54 n/a - - 

 celkom* - 1 995,15* 1 954,3* 1 773,63* +3 +12 

 Zdroj: Spanish Ports, 2019 

Pozn.  n/a ï hodnoty neboli k dispoz²cii 
 *do celkovej prekl§dky boli zapoļ²tan® len pr²stavy, ktor® mali k dispoz²cii hodnoty za vġetky 
uveden® roky 

 

2.1.1 Prekl§dka kontajnerov v pr²stavoch 

V r§mci prekl§dky kontajnerov l²drom medzi eur·pskymi pr²stavmi bol holandskĨ pr²stav Rotterdam 
(14,5 mil. TEU), za ktorĨm nasledovali Antverpy (11,1 mil. TEU) a Hamburg (8,7 mil. TEU).  

Ġpanielske pr²stavy preloģia cca 2 tis. kontajnerov za hodinu. Na prvom mieste bol v prekl§dke 
kontajnerov pr²stav Valencia (5 183 mil. TEU), ktorĨ bol na piatom mieste medzi eur·pskymi pr²stavmi. Za 
n²m nasledovali pr²stavy Algeciras (7. miesto medzi eur·pskymi pr²stavmi s 4 773 mil. TEU), Barcelona (10. 
miesto s 3,473 mil. TEU) a Las Palmas (dvadsiate druh® miesto s 1,140 mil. TEU).  

Najvªļġ² n§rast preloģenĨch kontajnerov medzi rokmi 2017 aģ 2018 mal z eur·pskych pr²stavov  
litovskĨ pr²stav Klaipeda (+59 %). Zo ġpanielskych pr²stavov bol na prvom mieste pr²stav Barcelona (+15 %).  

Medzi rokmi 2008 aģ 2018 najvªļġ² n§rast preloģenĨch kontajnerov mal z eur·pskych pr²stavov 
gr®cky pr²stav Piraeus (+1 029 %). Zo ġpanielskych pr²stavov najvªļġ² n§rast mal pr²stav Valencia (+44 %). 

V roku 2018 ġpanielske pr²stavy preloģili 11,5 mil. ton ovocia a zeleniny, ļo predstavuje n§rast 
o 12 % oproti roku 2017. VzhŎadom na svoje vlastnosti tento tovar je prepravovanĨ  v chladiarenskĨch 
kontajneroch. L²drami v prekl§dke tohto tovaru s¼ pr²stavy Algeciras, Valencia a Barcelona. Tie preloģili dve 

tretiny tohto tovaru. [2] 

2.1.2 Prekl§dka ostatnĨch druhov n§kladu v pr²stavoch 

TekutĨ n§klad predstavoval druh¼ najļastejġie prekladan¼ skupinu n§kladu v ġpanielskych 
pr²stavoch. V roku 2018 sa v pr²stavoch preloģilo 180,91 mil. ton tekut®ho n§kladu, ļo predstavuje n§rast 
o 1,5 % oproti roku 2017. L²drom v prekl§dke bol pr²stav Algeciras s 31,85 mil. ton n§kladu, ļo 
predstavovalo cca 18 % zo ġpanielskych pr²stavov, Za n²m nasledovali pr²stavy Cartagena (25,67 mil. ton 
n§kladu ï cca 14 %) a Huelva (25,18 mil. ton n§kladu ï necelĨch 14 %). 
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V roku 2018 ġpanielske pr²stavy, ktor® preloģili 102,36 mil. ton hromadn®ho such®ho n§kladu,  
zaznamenali len mierny n§rast (0,92 %) oproti roku 2017. Tento mierny n§rast bol v protiklade s prekl§dkou 
hromadn®ho such®ho n§kladu s rokmi 2016 a 2017, kedy n§rast predstavoval cca 10 % n§kladu. L²drom 
v prekl§dke n§kladu bol pr²stav Gij·n a jeho novĨ termin§l urļenĨ na prekl§dku hromadn®ho such®ho 
n§kladu. Jeho celkovĨ podiel predstavoval cca 17 % (17,18 mil. t) z celkov®ho preloģen®ho mnoģstva. Za 
n²m nasledovali pr²stavy San Cibrao (10,76 mil. t n§kladu ï cca 11%)  a Tarragona (9,99 mil. t ï cca 10 %) 

Ļo sa tĨka prekl§dky kusov®ho n§kladu v roku 2018 ġpanielske n§morn® pr²stavy preloģili 267,49 
mil. ton tohto n§kladu. Najvªļġ² podiel v prekl§dke kusov®ho n§kladu mal pr²stav Valencia, ktorĨ preloģil 
takmer 72 mil. ton (cca 26 %  z celkov®ho preloģen®ho mnoģstva), za n²m nasledovali pr²stavy Algeciras 

s 69 mil. ton n§kladu (cca 17 %) a Barcelona s 46 mil. ton n§kladu (cca 17 %). [2] 

3 Odhad vĨvoja prekl§dky n§kladu v ġpanielskych pr²stavoch 

V roku 2018 sa v ġpanielskych pr²stavoch preloģilo 550,75 mil. ton n§kladu, z toho hromadnĨ suchĨ 
n§klad predstavoval 102,35 mil. ton (18,6 %), tekutĨ n§klad bol 180,91 mil. ton (32,8 %), kusovĨ  
nekontajnerizovanĨ n§klad bol 76,17 mil. ton (13,8 %) a kusovĨ kontajnerizovanĨ n§klad bol 191,32  mil. ton 
n§kladu (34,8 %).  

V r§mci vĨskumu bol vykonanĨ odhad bud¼ceho vĨvoja prekl§dky n§kladu v pr²stavoch. Bola pouģit§ 
met·du najmenġ²ch ġtvorcov (line§rnu funkciu y = ax + b), priļom k dispoz²cii bola prekl§dka n§kladu 
v ġpanielskych pr²stavoch medzi rokmi 2009 aģ 2018 (Tab. 2). 

Tab. 2. Prekl§dka n§kladu v pr²stavoch medzi rokmi 2009 aģ 2018 (v mil. ton) 

rok 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 

rok 
prekl§dky 

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 

prekl§dka 
n§kladu 

[mil. t] 

399 418 443 461 445 468 488 496 532 551 

Zdroj: Spanish Ports 2019 

Pre zjednoduġenie postupu vĨpoļtu si tvar line§rnej funkcie vygenerujeme pouģit²m programu excel.  
Dan§ funkcia m§ tvar y = 15,36x + 385,6 (Obr.2), kde x predstavuje rok prekl§dky n§kladu v pr²stavoch. Na 
z§klade tejto funkcie vieme vypoļ²taŠ (odhadn¼Š) mnoģstvo n§kladu, ktor¼ by sa malo preloģiŠ v  pr²stavoch 
v roku 2020. T§to hodnota predstavuje cca 570 mil. ton n§kladu.  
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Zdroj: Spanish Ports 2019, ¼prava: autor 

Obr. 2.  Z²skan§ funkcia na odhad bud¼ceho vĨvoja prekl§dky n§kladu 

N§sledne budeme chcieŠ vypoļ²taŠ, v ktorom roku pr²stavy spolu preloģia 600 mil. t n§kladu. T¼to 

hodnotu vypoļ²tame z rovnice 600 = 15,36x + 385,6 Ý x = 13,96, tj. v roku 2022 by mali pr²stavy preloģiŠ 
viac ako 600 mil. ton n§kladu (Obr. 3). 

 

Zdroj: autor 

Obr. 3.  Odhad vĨvoja n§kladu (v mil. t) 
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4 Z§ver 

V r§mci Eur·pskej ¼nie s¼ ġpanielske n§morn® pr²stavy druh® v porad² v prekl§dke n§kladu po 
holandskĨch pr²stavoch, priļom dve tretiny tohto n§kladu preloģia pr²stavy leģiace na pobreģ² 
Stredozemn®ho mora. Pouģit²m met·dy najmenġ²ch ġtvorcov bolo vypoļ²tan® mnoģstvo preloģen®ho 
n§kladu v ġpanielskych pr²stavoch na ostatn® roky. Predpoklad§me, ģe v roku 2022 by pr²stavy mali preloģiŠ 
600 mil. ton n§kladu  L²drom v prekl§dke n§kladu je pr²stav Algeciras leģiaci na pobreģ² Stredozemn®ho 
mora v bl²zkosti Gibralt§rskeho prielivu. Tento pr²stav sa ġpecializuje nielen na prekl§dku hromadn®ho 
sypk®ho, kusov®ho a tekut®ho n§kladu, ale aj intermod§lnych n§kladovĨch jednotiek. Tento ļl§nok vznikol 
za podpory projektu VEGA 1/0791/18 "Hodnotenie ekonomickĨch a technologickĨch aspektov pri 
zabezpeļovan² konkurencieschopnej verejnej dopravnej sluģby v integrovanĨch dopravnĨch syst®moch". 
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Abstrakt: Pr²spevok sa zaober§ logistickĨmi centrami a logistickĨmi parkami na ¼zem² Slovenskej 
republiky.  Prv§ ļasŠ pr²spevku je zameran§ na popis a definovanie logistickĨch centier a parkov. Druh§ ļasŠ 
pr²spevku je zameran§ na analĨzu logistickĨch centier a parkov na ¼zem² SR so zobrazen²m vyuģiteŎnej 
plochy v jednotlivĨch krajoch. Tretia ļasŠ pr²spevku je zameran§ na vyuģitie skladovac²ch priestorov na 
¼zem² SR. Ġtvrt§ ļasŠ pr²spevku je zameran§ na hustotu cestnej siete, ktor§ by mala ovplyvniŠ aj vĨstavbu 
logistickĨch centier a parkov.  
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LOGISTICS CENTERS AND LOGISTICS PARKS IN SLOVAK 
REPUBLIC  

Abstract: This article deals with logistic centres and logistic parks in the Slovak Republic. The first 
part of the article is focused on description and definition of logistic centres and parks. The second part of 
the article is focused on the analysis of logistic centres and parks in the Slovak Republic with the depiction of 
the usable area in individual regions. The third part of the article is focused on the use of storage facilities in 
the Slovak Republic. The last part of the paper focuses on the density of the road network, which should also 
affects the construction of logistics centres and parks. 

 Keywords: logistic centre, storage, infrastructure density 

1 Đvod 

V s¼ļasnej dobe, kedy dopyt po logistickĨch sluģb§ch neust§le st¼pa, pln² logistika nezastupiteŎn¼ 
¼lohu. Z§kazn²k je ļoraz n§roļnejġ² na pon¼kan® sluģby, a tak je potrebn§ neust§la moderniz§cia 
a optimaliz§cia logistickĨch procesov, s¼visiacich s tokom materi§lu, inform§ci² a financi². Centraliz§cia  
ļinnost² do logistickĨch parkov je efekt²vna nielen z ļasov®ho hŎadiska, ale aj z ekonomick®ho a tieģ 
ekologick®ho. Z§kazn²kovi tak m¹ģu byŠ pon¼knut® sluģby na jednom mieste, ļo ġetr² ļas, peniaze 
a rovnako to priaznivo vplĨva na  ģivotn® prostredie, pretoģe sa zniģuj¼ dopravn® vĨkony a tĨm aj mnoģstvo 
sklen²kovĨch plynov. 

HlavnĨm cieŎom rozvoja logistiky a vznik prvĨch logistickĨch objektov, ako napr. logistickĨch centier 
bolo vytvorenie spolupr§ce na medzin§rodnom prepravnom trhu, koncentr§cia logistickĨch subjektov do 
menġieho poļtu dobre vybavenĨch uzlov, zniģovanie n§kladov investorov a rast ich zisku. [4] T§to 
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spolupr§ca vznikala postupnĨm prepojen²m jednotlivĨch uzlov, napr. budovan²m intermod§lnych termin§lov, 
vĨstavbou logistickĨch zariaden², rozvojom infraġtrukt¼ry a informaļnĨch technol·gi².[5] Logistick® centr§ 
zabezpeļuj¼ dodanie tovaru z§kazn²kom stanovenĨm sp¹sobom, v poģadovanom mnoģstve, kvalite, 
n§sledne cieŎom logistick®ho centra je udrģaŠ potrebnĨ stav z§sob, resp. tovaru. [1] 

2 Logistick® centrum a logistickĨ park 

Logistick® centrum (LC) je definovan®, ako region§lny dod§vateŎsko-odberateŎskĨ uzol, ktorĨ 
poskytuje z§kazn²kom dopravn® a manipulaļn® sluģby spojen® so vġestrannĨm zabezpeļen²m vĨroby  a 
predaja vĨrobkov. 

LC m¹ģeme ch§paŠ aj ako dopravn® centrum, v ktorom sa realizuj¼ komplexn® sluģby od prepravy 
od z§kazn²ka do LC, prevzatie tovaru na sklad, zabezpeļenie manipul§cie s materi§lom pri nakl§dke, 
vykl§dke, skladovan²,  preprava tovaru medzi logistickĨmi centrami a doruļenie tovaru pri splnen² dodac²ch 
leh¹t. V medzin§rodnej preprave k tĨmto sluģb§m prisl¼cha aj zabezpeļenie coln®ho vybavenia za 
z§kazn²ka.  [2] 

LC predstavuje centr§lny bod pomocou ktor®ho ¼ļastn²ci logistick®ho reŠazca zluļuj¼  svoje aktivity, 
za ¼ļelom zniģovania n§kladov. Pod pojmom logistick® centrum si teda m¹ģeme predstaviŠ zoskupenie 
viacerĨch nez§vislĨch organiz§ci² na urļitom mieste, ako napr²klad zasielateŎov, prepravcov, coln® org§ny, 
finanļn® a poisŠovacie spoloļnosti, dopravnĨch oper§torov, spolu so s¼visiacimi sluģbami, ako skladovan²m, 
balen²m, opravou a ¼drģbou. 

LogistickĨ park (LP) - podŎa z§kona ļ. 193/2001 Z. z. je priemyselnĨm parkom ¼zemie vymedzen® 
¼zemnĨm pl§nom obce alebo ¼zemnĨm pl§nom z·ny, na ktorom sa vykon§va alebo m§ vykon§vaŠ 
priemyseln§ vĨroba alebo sluģby jedn®ho podnikateŎa alebo viacerĨch podnikateŎov.  

Na rozdiel od logistickĨch centier s¼ logistick® parky zriaŅovan® hlavne na podporu vĨroby pre 
konkr®tny vĨrobnĨ podnik alebo pre skupinu podnikov, ktor® sa zameriavaj¼ na podobn¼ vĨrobu. [2] 

V LP jeden alebo viacer² poskytovatelia sluģieb vykon§vaj¼ vġetky ļinnosti spojen®  
s dopravou, logistikou a distrib¼ciou tovaru. V logistickĨch parkoch sa poskytuj¼ sluģby aspoŔ v takom 
rozsahu, ako v logistickĨch centr§ch, priļom LC m¹ģe byŠ s¼ļasŠou LP. [7] 

Doprava do logistickĨch parkov sa realizuje predovġetkĨm cestnou, ģelezniļnou dopravou, pomocou 
ģelezniļnej vleļky alebo kombinovanou dopravou. [6] Avġak preprava materi§lu a tovaru z LP uģ nie je vo 
vªļġine pr²padov vykon§van§ ģelezniļnou dopravou, nakoŎko len m§lo vĨrobnĨch podnikov m§ napojenie na 
ģelezniļn¼ sieŠ. 

3 Logistick® centr§ a parky na ¼zem² Slovenskej republiky 

Na Slovensku sa vĨstavba prvĨch centier, ktor® sa zaoberali logistickĨmi ļinnosŠami, zaļala 
vĨraznejġie realizovaŠ po vstupe zahraniļnĨch investorov. Nesk¹r z nich vznikli logistick® centr§, ktor® 
poskytovali komplexnejġiu ġk§lu logistickĨch ļinnost². V s¼ļasnosti sa na Slovensku nach§dza mnoho 
rozvinutĨch logistickĨch centier a parkov.  

Umiestnenie LC a LP na Slovensku je nerovnomern®. LC s¼ situovan® najmª pri diaŎniļnĨch 
priv§dzaļoch, ģelezniļnĨch tratiach, v bl²zkosti veŎkĨch miest, firiem a v pr²stavoch. S vhodnĨm umiestnen²m 
s¼vis² aj miera neobsadenosti LC, zniģovanie dopravnĨch vĨkonov, a tĨm aj eliminovanie dopravnĨch neh¹d 
a tieģ zneļistenie ovzduġia. Vªļġina LC leģ²  na juhoz§pade Slovenska v bl²zkosti hlavn®ho mesta 
Bratislavy. Je to hlavne z toho d¹vodu, ģe v danej oblasti je dobre rozvinut§ dopravn§ infraġtrukt¼ra. 
Nach§dzaj¼ sa tu diaŎnice: D1, D2,  a stavia sa D4, rĨchlostn® cesty a tieģ vĨznamn® Paneur·pske koridory 
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ļ. IV, Va. VeŎmi d¹leģitĨm aspektom je aj lokaliz§cia z§kazn²kov LC. Niektor® LC v SR obsluhuj¼ aj ġt§ty V4, 
ale aj viacer® ġt§ty EĐ a preto tu je d¹leģitĨ pr²stup na dopravn¼ infraġtrukt¼ru, ktor§ je uģ ¼plne alebo 
ļiastoļne prepojen§ diaŎnicou s okolitĨmi ġt§tmi. 

KeŅģe dopravn§ infraġtrukt¼ra na strednom a vĨchodnom Slovensku nie je dostatoļne vybudovan§, 
odr§ģa sa to aj na poļte logistickĨch centier umiestenĨch na tomto ¼zem². Pr²ļinou menġieho poļtu LC na 
vĨchode je aj fakt, ģe susediaci ġt§ty na vĨchode: Ukrajina a Rusko, nie s¼ ļlenmi Eur·pskej ¼nie, ļo 
komplikuje situ§ciu v oblasti obchodu. Ak by bola dostavan§ diaŎnica D1 a ģelezniļn® koridory a Ukrajina 
prijat§ v bud¼cnosti do EĐ mohlo by to situ§ciu najmª z pohŎadu vĨchodn®ho Slovenska vĨrazne zmeniŠ. 

Slovensko m§ oproti inĨm ġt§tov v oblasti logistiky vĨhodn¼ polohu vŅaka: 

- strategickej poz²ci² v centre Eur·py, 
- pr²stupu na trhy PoŎska, MaŅarska, Ļeska, Ukrajiny aj Rak¼ska, 
- na z§pade Slovenska dostatoļne rozvinut¼ infraġtrukt¼ru, 
- bl²zkosti k veŎkĨm trhom Ukrajiny a Ruska, 
- vysok®mu priemyseln®mu rastu, zaloģen®mu najmª na automobilovom priemysle, 
- robustn®mu rastu ekonomiky, platbu eurom, 
- stabiln®mu politick®mu syst®mu, 
- lacnej pracovnej sile a rast¼cej podpore pre inovat²vne technol·gie. [2] 

 

Zdroj: autori 

Obr. 1. Vybran® logistick® centr§ a parky v krajoch Slovenska v s¼ļasnosti 

 

Najmenej logistickĨch objektov sa nach§dza na juhu a vĨchode Slovenska, ļo m¹ģeme vidieŠ aj 

v tabuŎke 1, ktor§ uv§dza celkov¼ vyuģiteŎn¼ plochu skladovĨch priestorov v Í, v jednotlivĨch krajoch na 
Slovensku.  
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Tab. 1. Logistick® centr§ a parky so zobrazen²m vyuģiteŎnej plochy v krajoch Slovenska 

Zdroj: spracovan® autormi, ¼daje k 31.12.2017 

 

4 Vyuģitie skladovĨch priestorov na ¼zem² Slovenskej 
republiky 

ObsadenosŠ reps. neobsadenosŠ je pre ekonomick¼ efekt²vnosŠ logistick®ho projektu probl®m, 
pretoģe chĨbaj¼ce voŎn® priestory limituj¼ rozġirovanie existuj¼cich firiem a pr²chod novĨch investorov. Miera 
obsadenosti nadobudla v roku 2017 na Slovensku nasledovn® hodnoty zn§zornen® na obr§zku 2. 

Na obsadenosŠ logistickĨch objektov v krajoch Slovenka vplĨva existencia dostatoļn®ho poļtu 
veŎkĨch firiem a z§kazn²kov v kraji. V s¼ļasnej dobe zaznamen§va najvªļġ² vĨvoj automobilovĨ priemysel.  

M¹ģeme tvrdiŠ, ģe dopyt a ponuka na logistickom trhu boli najviac v rovnov§he v Ģilinskom kraji, kde 

miera neobsadenosti dosiahla len 4,7 %, ļo znamen§, ģe z celkovĨch 188 021 Í  bolo voŎnĨch len 8 800 

Í. ĢilinskĨ kraj m§ veŎkĨ investiļnĨ potenci§l a ved¼ n²m d¹leģit® paneur·pske koridory VI a Va. Ģilina m§ 
tieģ d¹leģit¼ ¼lohu v ģelezniļnej doprave s priamym napojen²m na strategick® miesta. Svoje poboļky si 
v Ģilinskom kraji zriadilo aj mnoho spoloļnost² spojenĨch najmª s automobilovĨm priemyslom, ako napr²klad: 
DB Schenker, Geis, DHL Parcel, Gefco, Kia Motors, Hysco, Mobis, Hyundai, Dong-Hee, Volvo Trucks 
a Ņalġie. 

 

Kraj 

 

Vybran® logistick® parky a centr§ 

VyuģiteŎn§ 

skladov§ plocha 

v ἵ  

BA Prologis Park BA, P3 BA Airport, P3 park BA D2, VGP Park BA, VGP Park 

Malacky, Vector Park BA ï Raļa, ESA Senec, CTP BA, Goodman Senec LC, 

Cargo Partner LC, Skladov® priestory Senec, DSV Slovakia s.r.o., LogistickĨ are§l 

BA-Trn§vka, Kon-Rad spol s.r.o., Skladovo-vĨrobn® priestory Lozorno 

978 413 

TT CNIC Park Galanta ï G§Ŕ, CTP Voderady, CTP Trnava, CTP Hlohovec, Q&L 

Industrial Services, LC Amazon, Cargo group Slovakia, Anja Zavar ï Pr²lohy, Anja 

are§l Doln§ Streda, Skladov® priestory Trvana, Skladov® priestory Trnava 

436 080 

NR CTP Nitra, Prologis Park Nitra, Skladovo-vĨrobn® priestory Nitra, - 

TN Arete Park Nov® Mesto nad V§hom, SihoŠ park, LC Nov® Mesto nad V§hom, 

Skladovo-vĨrobn® priestory Trenļ²n, Skladov§ hala Mista Plus, Skladov® priestory 

Dubnica,  

285 832 

BB Logistick® centrum Zvolen, PriemyselnĨ park Ģiar nad Hronom, 23 000 

ZA CTP Ģilina, P3 park ZA, LogistickĨ park ï Bytļa, LC COOP Jednota, Immopark 

ZA, Skladovo-vĨrobn® priestory ZA,  

188 021 

PO CTP Preġov, Q&L Industrial Services Preġov, Vector Parks Preġov (MalĨ Ġariġ) a. 

s 

22 000 

KE P3 Park Koġice, Goodman Koġice LC, Logisticko priemyselnĨ park park Nov§ 

Polhora, Immopark KE, Skladovo-vĨrobn® priestory Koġice, 

434 000 
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Zdroj: spracovan® autormi na z§klade [3] 

Obr. 2. VeŎkosŠ a miera neobsadenosti LO na Slovensku v roku 2017 

 

V Banskobystrickom kraji miera neobsadenosti dosiahla 100%. Avġak t¼to mieru pripisujeme najmª 
faktu, ģe len ned§vno medzin§rodnĨ developer Prologis zah§jil vĨstavbu budovy na mieru v Ģiari nad 
Hronom pre spoloļnosŠ CBA Slovakia. 

BratislavskĨ kraj z hŎadiska vyuģitia skladovĨch priestorov rad²me na druh® miesto. ObsadenosŠ 
logistickĨch h§l dosiahla aģ  85,4 %, ļomu z veŎkej miery dopomohla aj existencia veŎk®ho poļtu firiem, ktor® 
vyuģ²vaj¼ sluģby LP. Medzi najvªļġie z nich rad²me Volkswagen AG, Faurecia Automotive Slovakia, PTG, 
Ideal Automotive, Tesco, DHL, Dr§ļik, DM drog®rie, Alza a Ņalġie. 

5 Hustota cestnej siete v krajoch Slovenska 

VĨstavbu logistickĨch objektov (LO) vo veŎkej miere ovplyvŔuje aj stav a hustota cestnej 
infraġtrukt¼ry.  
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Zdroj: spracovan® autormi na z§klade [3] 

Obr. 3. Hustota cestnej siete a plocha LO v krajoch Slovenska 

Najviac logistickĨch objektov je vybudovanĨch pr§ve v Bratislavskom kraji, kde na 1 ËÍ pripad§ 476 

Í  skladovĨch pl¹ch. Na Slovensku existuj¼ veŎk® rozdiely v jednotlivĨch krajoch Slovenska. V Preġovskom 

kraji pripad§ na 1 ËÍ len 2,45 Í, ļo je zapr²ļinen® najmª nedostatoļnou infraġtrukt¼rou, ktorej dŌģka v kraji 

dosahuje 400 metrov na ËÍ. V porovnan² s hustotou ciest v Bratislavskom kraji na ËÍ,  je to takmer 200 
n§sobne menej. Lokality s chĨbaj¼cou infraġtrukt¼rou s¼ nezauj²mav® pre potenci§lnych investorov  na 
vĨstavbu logistickĨch objektov. 

Tab. 2. Hustota cestnej siete prepoļ²tan§ na jednotliv® kraje Slovenska 

Kraj 
km/kἵ  

km/tis²c 
obyvateŎov 

BratislavskĨ 0,5523 1,74 

TrnavskĨ 0,5430 4,00 

KoġickĨ 0,4365 3,69 

Trenļiansky 0,5273 4,04 

ĢilinskĨ 0,4250 4,19 

Bansko-BystrickĨ 0,4135 6,02 

PreġovskĨ 0,4045 4,41 

Nitriansky 0,4352 4,07 

                                                           Zdroj: spracovan® autormi na z§klade [3] 
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M¹ģeme teda tvrdiŠ, ģe celkov§ plocha LO vo vªļġine pr²padov priamo z§vis²  
od hustoty cestnej siete v krajoch. Jedin¼ vĨnimku tvor² KoġickĨ a Trenļiansky kraj. V Koġickom kraji 

prisl¼cha na ËÍ viac skladovĨch pl¹ch  ako v Trenļianskom, priļom hustota ciest je podstatne vyġġia pr§ve 
v kraji Trenļianskom. Nepriamu ¼mernosŠ sp¹sobuj¼ susediace kraje. KeŅģe Trenļiansky kraj priamo 
sused² s BratislavskĨm krajom, kde hustota ciest je najvªļġia, naopak KoġickĨ kraj sused² s PreġovskĨm, 
ktor®ho hustota cestnej infraġtrukt¼ry je najniģġia. VĨstavbu LO tieģ ovplyvŔuje aj pr²tomnosŠ veŎkĨch firiem. 
V Koġickom kraji s¼ to najmª: U.S.Steel Koġice,  Getrag Ford Transmissions, Magneti Marelli Slovakia 
a Ņalġie. 

V roku 2017 bolo na Slovensku 2,37 mili·na Í  vyuģiteŎnĨch skladovĨch priestorov, v ktorĨch miera 
neobsadenosti dosiahla 24 %, ļo je zapr²ļinen® aj faktom , ģe pri poļte nevyuģitĨch priestorov sme 
zapoļ²tavali aj LO ktor® eġte nespustili svoju prev§dzku. Na konci roka 2018 miera neobsadenosti na 
Slovensku dosiahla ¼roveŔ 9,9 %.  

 

Tab. 3. Rozdiely pri budovan² logistickĨch centier z hŎadiska rozlohy ¼zemia a poļtu 
obyvateŎov 

Kraj 
Vyuģit§ 
plocha 

 
VoŎn§ plocha 

Poļet 
obyvateŎov 

Rozloha 
kraja v km2 

BratislavskĨ 978 413 142 600 641 892 2 053 

TrnavskĨ 436 080 125 700 561 666 4 174 

KoġickĨ 434 000 134 500 799 217 6 755 

Trenļiansky 285 832 124 946 587 364 4 502 

ĢilinskĨ 188 021 8 800 691 023 6 808 

Bansko-
BystrickĨ 

23 000 23 00 649 788 9 454 

PreġovskĨ 22 000 5 700 822 946 8 974 

Zdroj: spracovan® autori na z§klade [8] 

 

Medzi  najvĨznamnejġ²ch developerov na Slovensku rad²me spoloļnosŠ Prologis, ktor§ v s¼ļasnosti 

vlastn² viac ako 520 000 Í, P3 Logistic Parks m§ vybudovanĨch 500 000 Í , a ako tretieho 
najvĨznamnejġieho developera zaraŅujeme spoloļnosŠ CTP. 

HlavnĨmi hnac²mi silami dopytu po priemyselnĨch priestoroch na Slovensku zost§vaj¼ 
prev§dzkovatelia logistiky a automobilov² vĨrobcovia. Dopyt na trhu v Nitrianskom kraji navĨġilo dokonļenie 
LP pre spoloļnosŠ Jaguar Land Rover, ktorĨ zaļal svoju prev§dzku 25. okt·bra 2018. [9] 

6 Z§ver 

Logistick® centr§ zabezpeļuj¼ najmª tok veŎk®ho mnoģstva tovaru medzi subdod§vateŎmi a 
vĨrobcami a medzi vĨrobcami a koneļnĨmi spotrebiteŎmi. Đlohou logistickĨch centier maloobchodn®ho 
reŠazca je zabezpeļiŠ nepretrģit¼ prev§dzku veŎkĨch maloobchodnĨch siet² prostredn²ctvom dod§vok. Tieto 
centr§ s¼ postaven® najmª v bl²zkosti diaŎnic alebo ciest s Ŏahkou napojenosŠou na diaŎnicu.  

Logistick® centr§ a parky s¼ na Slovensku vĨrazne nerovnomerne rozmiestnen®. Tak s¼ļasn®, ako 
aj pl§novan® logistick® centr§ a parky sa nach§dzaj¼ prevaģne na juhoz§padnom Slovensku, ļo je 
d¹sledkom dobr®ho dopravn®ho napojenia v tejto oblasti a teda dobr®ho pr²stupu k centr§m vĨroby 
(predovġetkĨm automobilovĨ, ale aj inĨ priemysel, umiestnenĨ predovġetkĨm v tejto oblasti), ako aj 
dostupnosti do okolitĨch kraj²n. Pr²kladom je napr. DSV, ktor® zo skladov v okol² Senca vykon§va 
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z§sobovanie pre niektorĨch z§kazn²kov do ġt§tov EĐ a u ġpecifickĨch z§kazn²kov aj mimo ¼zemie Eur·py. 
VĨznamnĨm ļiniteŎom s¼ predovġetkĨm vybudovan® diaŎnice a rĨchlostn® cesty v tejto oblasti (D1, R1, D2), 
je tu tieģ kriģovatka medzin§rodnĨch ciest do Rak¼ska, MaŅarska, Ļeskej republiky a PoŎska. Ģelezniļn§ 
infraġtrukt¼ra m§ menġ², relat²vne okrajovĨ vplyv. Len niekoŎko logistickĨch centier a parkov m§ pr²stup k 
ģelezniļnej vleļke v SR. 

V Ņalġom vĨskume v roku 2020 sa chceme zaoberaŠ, ļi nov§ dopravn§ infraġtrukt¼ra zmenila 
rozloģenie skladovej plochy najmª logistickĨch centier v SR na z§klade novĨch ¼dajov po ich publikovan². 
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Abstrakt: Pr²stav Hamburg je najvªļġ² nemeckĨ n§mornĨ pr²stav leģiaci na brehoch rieky Labe, 115 
kilometrov od jej ¼stia do Severn®ho mora. V r§mci prekl§dky kontajnerov je na treŠom mieste medzi 
eur·pskymi pr²stavmi za holandskĨm Rotterdamom a belgickĨmi Antverpami. Hamburg patril medzi prv® 
eur·pske pr²stavy, ktor® zaļali prekladaŠ kontajnery koncom ġesŠdesiatych rokov dvadsiateho storoļia. KĨm 
v roku 1990 pr²stav preloģil 1,696 mil. TEU, v roku 2017 to uģ bolo 8,815 mil. TEU. Pr²stav Hamburg 
disponuje ġtyrmi kontajnerovĨmi termin§lmi, z toho dva z nich s¼ automatizovan®. Termin§ly sa od seba 
odliġuj¼ technickĨm vybaven²m, technol·giami prekl§dky, obehovĨmi syst®mami. KontajnerovĨ termin§l 
Burchardkai je najstarġ² termin§l v hamburskom pr²stave, ktorĨ pouģ²va dva obehov® syst®my na obeh 
kontajnerov (jeden z nich je ļiastoļne automatizovanĨ). Terminal Altenwerder, ktorĨ bol uvedenĨ do 
prev§dzky v roku 2002, patr² medzi ġpiļkov® automatizovan® kontajnerov® termin§ly, ktor® pouģ²vaj¼ 
poloautomatick® n§breģn® port§lov® ģeriavy, automaticky riaden® vozidl§ a automatick® port§lov® ģeriavy 
na koŎajniciach.  

 

KŎ¼ļov® slov§: pr²stav Hamburg, prekl§dka kontajnerov, obehov® syst®my 

JEL: klasifik§cia ļl§nku podŎa JEL 

HANDLING SYSTEMS OF THE CONTAINER TERMINALS IN THE 
PORT OF HAMBURG 

Abstract:  The port of Hamburg is the largest German seaport lying on the banks of the Elbe River, 
115 kilometres from its estuary into the North Sea. Within container transhipment, it is on the third rank 
among European ports beyond the Dutch port of Rotterdam, and the Belgium port of Antwerp. Hamburg 
belonged to the first European ports that started handling containers at the end of the 1960s. In 1990, the 
port handled 1.696 mil. TEUs, in 2017, it was already 8.815 mil. TEUs. The port of Hamburg has four 
container terminals, two of which are automated terminals. The terminals differ in technical equipment, 
transhipment technology, handling systems. The Container Terminal Burchardkai is the oldest terminal in the 
port of Hamburg, which uses two container handling systems (one of which is partially automated). The 
Container Terminal Altenwerder, which was put into operation in 2002, belongs to the top automated 
container terminals that uses semi-automated ship-to-shore gantry cranes, automated guided vehicles and 
automated stacking cranes on rail.    

Keywords: port of Hamburg, transhipment of containers, handling systems 
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1 Đvod 

Pr²stav Hamburg patr² medzi najstarġie eur·pske pr²stavy, ktor® zaļali prekladaŠ kontajnery uģ 
koncom ġesŠdesiatych rokov dvadsiateho storoļia. Prv§ kontajnerov§ loŅ s n§zvom American Lancer 
vpl§vala do hambursk®ho pr²stavu 31. m§ja 1968. T§to loŅ mala uģ bunkov¼ konġtrukciu n§kladov®ho 
priestoru. Medzi rokmi 1968 aģ 2017 sa v pr²stave preloģilo celkom 186 mil. ġtandardizovanĨch kontajnerov. 

[1] 
V s¼ļasnosti je Hamburg tret² najvªļġ² eur·psky n§mornĨ pr²stav v prekl§dke kontajnerov po 

holandskom Rotterdame a belgickĨch Antverp§ch. V roku 2017 sa v pr²stave preloģilo 8,815 mil. TEU, ļo 
predstavovalo pokles o 1,03 % oproti roku 2016. Medzi dvadsiatimi svetovĨmi kontajnerovĨmi pr²stavmi bol 

Hamburg na devªtn§stom mieste v prekl§dke kontajnerov. [2] 
Pr²stav Hamburg m§ ġtyri kontajnerov® termin§ly, z toho dva z nich pouģ²vaj¼ automatizovanĨ 

syst®m prekl§dky z d¹vodu zvĨġenia vĨkonnosti termin§lov, poklesu prestojov manipulaļnĨch zariaden², 

resp. kontajnerovĨch lod² v pr²stave. [3] 

2 Pr²stav Hamburg 

Pr²stav Hamburg leģ² na brehoch rieky Labe, 115 kilometrov od jej ¼stia do Severn®ho mora. 
Celkov§ plocha hambursk®ho pr²stavu je 7 083 ha, z toho ¼zemie pr²stavu (terit·rium) sa rozprestiera na 
ploche 4 243 ha, vodn® plochy s¼ 2 839 ha a zvyġn§ ļasŠ ¼zemia je urļen§ na Ņalġ² rozvoj pr²stavu.  

V pr²stave sa preklad§ hromadnĨ, kusovĨ a tekutĨ n§klad vr§tane intermod§lnych n§kladovĨch 
jednotiek. V roku 2017 sa v  pr²stave preloģilo 136,5 mil. ton n§kladu, ļo predstavuje pokles o 1,23 %  (1,7 
mil. ton) oproti predch§dzaj¼cemu roku. V exporte sa preloģilo 58,1 mil. ton n§kladu, v importe to bolo 78,4 
mil. ton. Najvªļġ² podiel na preprave n§kladu medzi pr²stavom Hamburg a vn¼trozem²m (97,8 mil. ton 
n§kladu) mala ģelezniļn§ doprava (46,6 %), za n²m nasledovala cestn§ (42,4 %) a vodn§ doprava (11,0 %).  
 HamburskĨ pr²stav je pripojenĨ na verejn¼ cestn¼ sieŠ diaŎnicami a miestnymi komunik§ciami. 
Z§padnou ļasŠou pr²stavu prech§dza diaŎnica E 45 (A 7), v bl²zkosti vĨchodnej ļasti pr²stavu vedie diaŎnica 
E 22 (A 1). Cestn§ doprava hr§ najd¹leģitejġiu ¼lohu pri pre preprave n§kladu medzi hamburskĨm pr²stavom 
a vn¼trozem²m. 
 Ģelezniļn§ doprava sp§ja hamburskĨ pr²stav s dvadsiatimi krajinami sveta. Denne okolo 200 vlakov 
(vªļġina kontajnerovĨch) smeruje do / z pr²stavu. V pr²stave sa nach§dzaj¼ tri hlavn® ģelezniļn® stanice, 
celkov§ dŌģka ģelezniļnĨch koŎaj² je 375 kilometrov. KaģdĨ kontajnerovĨ termin§l m§ vlastn® ģelezniļn® 
prekl§dkov® stanice. 

Rieka Labe sp§ja hamburskĨ pr²stav s mnoģstvom nemeckĨch kan§lov (Mittelandkanal, Elbe-
Seitenkanal a in®) a so sieŠou eur·pskych vodnĨch ciest. Vodn§ doprava sa podieŎa na preprave vġetkĨch 

druhov n§kladu motorovĨmi n§kladnĨmi loŅami, resp. tlaļnĨmi zostavami. [4], [6], [8] 

3 Prekl§dka kontajnerov v hamburskom pr²stave 

Kontajnery sa zaļali prekladaŠ v hamburskom pr²stave pred viac ako pªŠdesiatimi rokmi. VĨvoj 
prekl§dky kontajnerov moģno rozdeliŠ do niekoŎkĨch vĨvojovĨch et§p. 

V roku 1966 boli v Burchardkai (ļasŠ mesta Hamburg) vyloģen® prv® kontajnery prepraven® ako 
palubnĨ n§klad viac¼ļelovĨm plavidlom. NakoŎko v tom ļase neexistovali n§breģn® port§lov® ģeriavy 
prekladaj¼ce kontajnery, na vykl§dku sa pouģili port§lov® ģeriavy urļen® na prekl§dku hromadn®ho 
a kusov®ho n§kladu.  

V roku 1967 sa zaļal stavaŠ kontajnerovĨ termin§l  Burchardkai. Na prekl§dku kontajnerov sa 
v termin§li postavili prv® n§breģn® port§lov® ģeriavy urļen® na prekl§dku kontajnerov. Kontajnery sa do 
pr²stavu prepr§vali loŅami, ktor® boli urļen® na prepravu r¹zneho druhu n§kladu. 

Prv§ kontajnerov§ loŅ bunkovej konġtrukcie (American Lancer) pripl§vala do hambursk®ho pr²stavu 
31. m§ja 1968. Kontajnerov§ loŅ mala prepravn¼ kapacitu 1 200 TEU, bola 213 metrov dlh§ a 26 metrov 
ġirok§. PrvĨ kontajnerovĨ vlak priġiel do Burchardkai eġte o niekoŎko mesiacov sk¹r (5. febru§ra 1968).  
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Zdroj: [5] 

Obr. 1.  American Lancer v pr²stave Hamburg v roku 1968 
 

V roku 1969 zaļ²na svoju prev§dzku kontajnerovĨ termin§l Eurokai (dnes Eurogate). 
Ako d¹sledok n§rastu kontajneriz§cie n§kladu boli v roku 1970 zaloģen® dve lodiarske spoloļnosti 

HAPAG (Hamburg-American Line) a NDL (North German Lloyd).  
V roku 1971 sa zaļali v termin§li Burchardkai pouģ²vaŠ na prepravu a stohovanie kontajnerov prv® 

obkroļn® transport®ry. V roku 1972 zaļala pravideln§ preprava kontajnerov (raz za tĨģdeŔ) do / z Ćzie 
kontajnerovĨmi loŅami bunkovej konġtrukcie. Kv¹li lepġiemu napojeniu termin§lu Burchardkai na verejn¼ 
cestn¼ sieŠ mesta Hamburg bol v roku 1974 dokonļenĨ tunel pod riekou Labe a cestnĨ most Kºhlbrand. 
V roku 1977 bol otvorenĨ druhĨ kontajnerovĨ termin§l Tollerort, ktorĨ v s¼ļasnosti vlastn² spoloļnosŠ HHLA 
(Hamburger Hafen und Logistik).  

 
V roku 1984 hamburskĨ pr²stav prvĨkr§t preloģil 1,0 mil. TEU.  
V roku 1999 bola realizovan§ najnovġia ¼prava plavebnej dr§hy (prehŌbenie rieky Labe), aby do 

pr²stavu mohli pl§vaŠ vªļġie kontajnerov® lode.   
V roku 2002 pr²stav Hamburg preloģil 5,0 mil. TEU, v tom istom roku bol otvorenĨ automatizovanĨ 

kontajnerovĨ termin§l Altenwerder ï jeden z najmodernejġ²ch kontajnerovĨch termin§lov na svete. V roku 
2004 spoloļnosŠ HHLA zaļ²na rozġirovaŠ svoj najvªļġ² kontajnerovĨ termin§l (Burchardkai) na kapacitu 5,2 
mil. TEU za rok. 

V roku 2013 boli prepraven® do termin§lu Burchardkai prv® tandemov® n§breģn® port§lov® ģeriavy 
na prekl§dku kontajnerov, ktor® s¼ vybaven® dvojitĨmi z§vesnĨmi r§mami.  

V roku 2017 vpl§vala do hambursk®ho pr²stavu prv§ kontajnerov§ loŅ (MOL Triumph) s prepravnou 
kapacitou vªļġou viac ako 20 tis. TEU.  

Za prvĨch 50 rokov prekl§dky kontajnerov sa v hamburskom pr²stave preloģilo 186 mili·nov 
ġtandardizovanĨch kontajnerov. Prekl§dka kontajnerov za vybran® roky je uveden§ v nasleduj¼cej 

tabuŎke.[1] 
Tab. 1. Prekl§dka kontajnerov v pr²stave Hamburg za vybran® roky  

rok 
Prekl§dka kontajnerov 

[TEU] 

1968 37 000 

1990 1 696 000 

2000 4 248 000 

2010 7 890 600 

2015 8 821 481 

2016 8 906 817 

2017 8 815 469 

Zdroj: [2] 
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 V roku 2017 sa v hamburskom pr²stave preloģilo cca 8,815 mil. TEU, ļo predstavuje pokles o 1,03 % 
oproti predch§dzaj¼cemu roku. Pribliģne kaģdĨ tret² kontajner, ktorĨ sa preloģil v pr²stave, poch§dzal z Ļ²ny.  
Cca 3,4 mil. TEU sa preloģilo v pr²stave na menġie lode (tzv. feeder service), ktor® ich prepravili do 
ostatnĨch n§mornĨch pr²stavov leģiacich na pobreģ² Severn®ho alebo Baltsk®ho mora.  

 V uvedenom roku sa prepravilo do vn¼trozemia cca 5,5 mil. TEU. Najvªļġ² podiel na preprave 
kontajnerov mala cestn§ doprava (55,0 %), za n²m nasledovala ģelezniļn§ (42,8 %) a vodn§ doprava (2,2 

%). [4] 

4 Prekl§dka kontajnerov v hamburskom pr²stave 

Prekl§dka kontajnerov sa realizuje v ġtyroch kontajnerovĨch termin§loch. Tri kontajnerov® termin§ly 
Altenwerder (CTA), Burchardkai (CTB) a Tollerort (CTT) prev§dzkuje spoloļnosŠ HHLA (Hamburger Hafen 
und Logistik, AG). KontajnerovĨ termin§l Eurogate prev§dzkuje  spoloļnosŠ Eurogate (Obr.2). Kontajnery sa 
od seba odliġuj¼ technickĨm vybaven²m, technol·giami prekl§dky, obehovĨmi syst®mami. Z d¹vodu 
zvĨġenia vĨkonnosti, zn²ģenia prestojov manipulaļnĨch zariaden², resp. kontajnerovĨch lod² v pr²stave dva 

termin§ly pouģ²vaj¼ na obeh kontajnerov automatizovanĨ syst®m prekl§dky. [3], [8] 
 

 

Zdroj: [4] 

Obr. 2.  Hambursk® kontajnerov® termin§ly 
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4.1 KontajnerovĨ termin§l Altenwerder 

KontajnerovĨ termin§l Altenwerder (Obr.3), ktorĨ leģ² v juģnej ļasti mesta Hamburg na rieke Labe, 
patr² medzi najmodernejġie termin§ly sveta. V prev§dzke je od r. 2002. Tento termin§l pouģ²va 
automatizovanĨ syst®m prekl§dky a prepravy kontajnerov v r§mci svojho ¼zemia. Rozklad§ sa na ploche 
100 hekt§rov. Termin§l disponuje prekl§dkovou hranou dlhou 1,4 km, ktor§ je vybaven§ 15 n§breģnĨmi 
port§lovĨmi ģeriavmi triedy post-Panamax. Tieto ģeriavy  dok§ģu opracovaŠ kontajnerov® lode s 23 radmi 
kontajnerov na palube o dŌģke 370 metrov a s kapacitou 14 tis. TEU. Jeden z tĨchto ģeriavov preklad§ 
kontajnery na rieļne plavidl§. Pri prekl§dkovej hrane m¹ģu kotviŠ ġtyri kontajnerov® lode post Panamax. 
Maxim§lny pr²pustnĨ ponor plavidiel je 15,2 m.  

 
ObehovĨ syst®m kontajnerov je zaloģenĨ na automatiz§cii manipulaļnĨch procesov. Na nakl§dku / 

vykl§dku kontajnerovĨch lod² sa pouģ²vaj¼ poloautomatick® n§breģn® port§lov® ģeriavy post Panamax, ktor® 
nakladaj¼ / vykladaj¼ kontajnery podŎa pl§nu nakl§dky lode. Ģeriavy s¼ vybaven® dvomi voz²kmi (Obr. 3), na 
ktorĨch s¼ syst®mom l§n zavesen® automatick® z§vesn® r§my (spreadre). Voz²k, ktorĨ sa pohybuje na 
hornej konzole, preklad§ kontajnery medzi loŅou a ¼loģnou plochou zhromaģŅuj¼cou kontajnery. T§ sa 
nach§dza medzi nohami port§lu ģeriava. T¼to ļasŠ prekl§dky riadi pr²stavnĨ ģeriavnik. Na dolnej konzole sa 
pohybuje automatickĨ voz²k, ktorĨ preklad§ kontajnery medzi ¼loģnou plochou a automaticky riadenĨmi 
vozidlami umiestnenĨmi na manipulaļnej ploche. TĨmto sp¹sobom doch§dza k ¼spore ļasu poļas 
prekl§dky o 30 aģ 40 % a zvĨġeniu bezpeļnosti.  

 

 
Zdroj: autor 

Obr. 3.  KontajnerovĨ termin§l Altenwerder 
 

Automaticky riaden® vozidl§ (Obr. 4) patria do skupiny pas²vnych mobilnĨch prekl§dkovĨch 
zariaden². Prepravuj¼ kontajnery v r§mci n§breģnej manipulaļnej plochy. S¼ to auton·mne riaden® vozidla, 
tj. prepravuj¼ kontajnery na programovanĨch tras§ch medzi n§breģnĨmi port§lovĨmi ģeriavmi a blokmi 
skl§dky kontajnerov. Na navig§ciu vyuģ²vaj¼ referenļn¼ sieŠ s¼radn²c pozost§vaj¼cej z transpond®rov, ktor® 
s¼ zabudovan® na povrchu manipulaļnej plochy. Pohyb tĨchto vozidiel je zos¼ladenĨ s pohybom 
port§lovĨch ģeriavov a ich prekl§dkovou ļinnosŠou. Aby nedoch§dzalo ku kol²zi§m vozidl§ s¼ vybaven® 
laserovĨmi detektormi, ktor® monitoruj¼ prek§ģky nach§dzaj¼ce sa v dr§he vozidla. VĨrobou tĨchto vozidiel 
sa zaober§ nemeck§ spoloļnosŠ Gottwald Port Technology. Koles§ voz²kov sa ot§ļaj¼ nez§visle od seba, t. 
j. ļo umoģŔuje ich presnĨ pohyb pri nav§dzan² na miesto nakl§dky, resp. vykl§dky. Jedno vozidlo dok§ģe 
prepraviŠ dva kontajnery radu ISO 1 C, resp. 1 kontajner radu ISO 1 A. Kv¹li zniģovaniu emisi² s¼ od j¼na 
2011 v testovacej f§ze vozidl§ na elektrickĨ pohon, ktor® by mali postupne nahradiŠ vozidl§ s dieselovĨm 
motorom. Bat®ria tĨchto vozidiel sa vymieŔa dvakr§t do dŔa v stanici urļenej na vĨmenu bat®ri². HmotnosŠ 
voz²ka s bat®riou je 34,5 ton. 

Automatick® port§lov® ģeriavy na koŎajniciach (obr. 5) sa pouģ²vaj¼ na manipulovanie kontajnerov na 
skl§dke kontajnerov, ktor§ je rozdelen§ do 26 blokov (z toho 3 bloky s¼ urļen® pre izotermick® kontajnery). 
Celkov§ kapacita kontajnerovej skl§dky je 33 tis. TEU, z toho 3 tis. pre izotermick® kontajnery. KaģdĨ blok 
skl§dky je vybavenĨ dvoma port§lovĨmi ģeriavmi s rozdielnymi rozchodmi a vĨġkami port§lov, tj. menġ² 
ģeriav m¹ģe jazdiŠ pod vªļġ²m ģeriavom. Na ġ²rku bloku je uloģenĨch desaŠ radov kontajnerov v ġtyroch 
vrstv§ch, na dŌģku 37 kontajnerov ISO 1 C. V n§breģnej ļasti termin§lu prekladaj¼ port§lov® ģeriavy 
kontajnery medzi automatickĨmi riadenĨmi vozidlami a blokom skl§dky kontajnerov. V tylovej ļasti s¼ 
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kontajnery prekladan® ģeriavmi medzi blokom skl§dky a n§vesovĨmi s¼pravami. S¼pravy prepravia 
kontajnery mimo ¼zemia termin§lu, resp. k ģelezniļn®mu termin§lu, kde sa preloģia ġirokorozchodnĨmi 
port§lovĨmi ģeriavmi na ģelezniļn® vozne. 

Tylov§ manipulaļn§ plocha je urļen§ pre cestn¼ a ģelezniļn¼ dopravu. Po pr²chode do termin§lu sa 
vodiļ n§vesovej s¼pravy prihl§si u kontroly, kde zad§va ¼daje o prepravovanom kontajneri. Po fyzickej 
kontrole kontajnera vodiļ dost§va inform§cie o mieste vykl§dky, tj. ļ²slo bloku skl§dky, ku ktor®mu preprav² 
kontajner. Po pristaven² n§vesovej s¼pravy k bloku skl§dky oznamuje pripravenosŠ n§vesovej s¼pravy na 
vykl§dku pomocou ļipovej karty, ktor¼ dostal pri pr²chode. Riadiaci syst®m d§va pokyn jedn®mu zo ģeriavov 
na preloģenie kontajnera. 

S¼ļasŠou tylovej manipulaļnej plochy s¼ aj prekl§dkov® koŎaje, na ktorĨch sa pohybuj¼ vozne 
prepravuj¼ce kontajnery medzi termin§lom a vn¼trozem²m. Ġtyri ġirokorozchodn® poloautomatizovan® 
port§lov® ģeriavy na koŎajniciach prekladaj¼ kontajnery medzi n§vesovĨmi s¼pravami a ģelezniļnĨmi 

vozŔami (Obr. 6). V zmysle AGTC dŌģka tĨchto koŎaj² je 700 metrov. [3], [6], [7], [8] 
 

4.2 KontajnerovĨ termin§l Burchardkai 

KontajnerovĨ termin§l Burchardkai (Obr.4) je najstarġ² a z§roveŔ najvªļġ² kontajnerovĨ termin§l 
v hamburskom pr²stave rozkladaj¼ci sa na ploche 140 hekt§rov. Prv® kontajnery sa v tomto termin§li preloģili 
uģ v roku 1968.  Pri prekl§dkovej hrane dlhej 2 850 metrov m¹ģe kotviŠ aģ 10 kontajnerovĨch lod². 
Maxim§lny pr²pustnĨ ponor pre lode je 15,3 metra. Na prekl§dku kontajnerov medzi loŅou a termin§lom sa 
pouģ²vaj¼ n§breģn® port§lov® ģeriavy, ktor® dok§ģu opracovaŠ lode dlh® aģ 400 metrov s 24 radmi 
kontajnerov na palube. KontajnerovĨ termin§l pouģ²va dva obehov® syst®my na manipulovanie kontajnerov. 
PrvĨ (starġ²) obehovĨ syst®m je zaloģenĨ na obkroļnĨch transport®rov, ktor® manipuluj¼ s kontajnermi 
v r§mci ¼zemia termin§lu. DruhĨ obehovĨ syst®m je zaloģenĨ na automatiz§cii manipulaļnĨch procesov 
v r§mci kontajnerovej skl§dky. Obkroļn® transport®ry riaden® vodiļmi  prepravuj¼ kontajnery medzi  
n§breģnĨmi port§lovĨmi ģeriavmi blokmi kontajnerovej skl§dky, ktor§ je rozdelen§ do blokov. V r§mci 
jedn®ho bloku s¼ umiestnen® tri port§lov® ģeriavy na koŎajniciach, z toho dva ģeriavy maj¼ menġ² rozchod 
a jeden m§ vªļġ²  rozchod.  Port§lov® ģeriavy s menġ²m rozchodom prekladaj¼ kontajnery medzi voz²kmi 
a blokmi skl§dky, resp. medzi blokmi skl§dky a n§vesovĨmi s¼pravami. Vªļġ² ģeriav manipuluje 
s kontajnermi v r§mci bloku skl§dky. KontajnerovĨ termin§l Burchardkai disponuje aj prekl§dkovĨmi koŎajami, 
ktor® sl¼ģia na import /export kontajnerov do/z ¼zemia termin§lu ģelezniļnĨmi vozŔami. Prekl§dka 
kontajnerov medzi n§vesovĨmi s¼pravami a vozŔami je realizovan§ ġirokorozchodnĨmi port§lovĨmi ģeriavmi 

pohybuj¼cimi sa na koŎajovej dr§he. [3], [8] 
 

 

Zdroj: autor 

Obr. 4.  KontajnerovĨ termin§l Altenwerder 
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4.3 KontajnerovĨ termin§l Tollerort 

KontajnerovĨ termin§l Tollerort (Obr.5) je najmenġ² kontajnerovĨ termin§l spoloļnosti Hamburger Hafen und 
Logistik. Plocha termin§lu je 70 hekt§rov. Prekl§dkov§ hrana je dlh§  1 205 metrov. ObehovĨ syst®m 
kontajnerov je zaloģenĨ na obkroļnĨch transport®rov, ktor® manipuluj¼ s kontajnermi v r§mci cel®ho ¼zemia 
termin§lu. N§breģn® port§lov® ģeriavy dok§ģu opracovaŠ kontajnerov® lode s kapacitou do 20 tis. TEU 
a dŌģky 400 metrov. Maxim§lny pr²pustnĨ ponor pre plavidl§ je 15,2 metra. Termin§l je vybavenĨ aj 

prekl§dkovĨmi koŎajami, kde sa nakladaj¼ kontajnery na ģelezniļn® vozne. [3], [8] 
 

 

Zdroj: autor 

Obr. 5.  KontajnerovĨ termin§l Tollelort 

 

4.4. KontajnerovĨ termin§l Eurogate 

Termin§l Eurogate (Eurogate Container Terminal), (Obr.5) sa nach§dza oproti kontajnerov®mu 
termin§lu Burchardkai. Vlastn²kom tohto termin§lu je spoloļnosŠ Eurogate. Rozprestiera sa na ploche 140 
hekt§rov. Prekl§dkov§ hrana dŌģky 2 080 metrov  pozost§va zo ġiestich kotv²sk, ktor® s¼ vybaven® 
n§breģnĨmi port§lovĨmi ģeriavmi. Tieto ģeriavy dok§ģu opracovaŠ lode s kapacitou do19 tis. TEU, dŌģky 400 
metrov s 23 radmi kontajnerov na palube. Maxim§lny ponor je 15,3 metra. Kontajnery s¼ manipulovan® 
obkroļnĨmi transport®rmi ako v termin§li Tollerort. Za termin§lom sa nach§dza ģelezniļn§ stanica 

Waltershof s vleļkovĨm napojen²m termin§lu. [3], [8] 
 

 

Zdroj: autor 

Obr. 6.  KontajnerovĨ termin§l Tollelort 
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5 Z§ver 

Z d¹vodu zvĨġenia mnoģstva kontajnerizovan®ho n§kladu, zvªļġenia kontajnerovĨch lod² 
kontajnerov® termin§ly pr²stavu Hamburg zaļali implementovaŠ r¹zne met·dy zvĨġenia vĨkonnosti a 
zn²ģenia prestojov manipulaļnĨch zariaden², resp. kontajnerovĨch lod² v pr²stave. KĨm kontajnerov® 
termin§ly Eurogate a Tollerort pouģ²vaj¼ na obeh kontajnerov obkroļn® transport®ry (jeden z najstarġ²ch 
obehovĨch syst®mov), kontajnerovĨ termin§l Altenweder (ļiastoļne aj Burchardkai)  pouģ²va automatizovanĨ 
syst®m prekl§dky kontajnerov zaloģenĨ na poloautomatickĨch n§breģnĨch port§lovĨch ģeriavov, automaticky 
riadenĨch vozidl§ch, resp. automatickĨch port§lovĨch ģeriavov na koŎajniciach v r§mci kontajnerovej skl§dky. 
T§to automatiz§cia prin§ġa veŎk® mnoģstvo vĨhod, tj. zvĨġenie vĨkonnosti termin§lov (vªļġie mnoģstvo 
kontajnerov preloģenĨch za hodinu) aģ po zn²ģenie prestojov manipulaļnĨch zariaden², lod², resp. poļtu 
pracovn²kov pr²stavu podieŎaj¼cich sa na prekl§dkovej a skladovej ļinnosti. Tento ļl§nok vznikol v r§mci 
rieġenia grantov®ho projektu VEGA 1/0791/18 "Hodnotenie ekonomickĨch a technologickĨch aspektov pri 
zabezpeļovan² konkurencieschopnej verejnej dopravnej sluģby v integrovanĨch dopravnĨch syst®moch" na 
Fakulte prev§dzky a ekonomiky dopravy a spojov Ģilinskej univerzity v Ģiline. 
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Abstrakt:  Deficit kvalifikovanej pracovnej sily vo vn¼trozemskej vodnej doprave ohrozuje udrģateŎnosŠ 
a rozvoj vn¼trozemskej plavby. Z toho d¹vodu sa vytv§ra potreba koordinovan®ho ¼silia na strednodobom a 
dlhodobom z§klade zo strany vġetkĨch z¼ļastnenĨch str§n. CieŎom tohto priemyseln®ho odvetvia, ako aj 
Eur·pskeho spoloļenstva, ļlenskĨch ġt§tov a Ņalġ²ch zainteresovanĨch str§n je zabr§niŠ zniģovaniu poļtu 
kvalifikovanĨch pracovn²kov vo vn¼trozemskej vodnej doprave. Je nevyhnutn® zameraŠ sa na kŎ¼ļov® 
oblasti ako je infraġtrukt¼ra, inov§cie,  ģivotn® prostredie, pracovn§ sila a pracovn® miesta, ako aj zaļlenenie 
vodnej dopravy do multimod§lneho logistick®ho reŠazca. Za vĨznamnĨ pokrok v tomto smere je moģn® 
povaģovaŠ prijatie Smernice Eur·pskeho parlamentu a Rady (EĐ) 2017/2397 o uzn§van² odbornĨch 
kvalifik§ci² v oblasti vn¼trozemskej plavby, ktorej hlavnĨm cieŎom je zvyġovanie bezpeļnosti a zameranie sa 
na zatrakt²vnenie vodnej dopravy. TĨm sa zvĨġi z§ujem o zamestnanie mladĨch perspekt²vnych Ŏud² 
v sektore vodnej doprave a taktieģ ponuka lepġ²ch kari®rnych vyhliadok pre ļlenov pos§dky. 

KŎ¼ļov® slov§: kompetencie, harmoniz§cia, legislat²va, vodn§ doprava 
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HARMONIZATION AND RECOGNITION OF QUALIFICATION IN 
INLAND NAVIGATION 

Abstract:  Insufficient inland waterway skilled workers threaten the sustainability and development of inland 
navigation. So, there is a need for coordinated efforts on a medium and long-term basis by all stakeholders. 
The main objective of the shipping industry, as well as of the European Community, the Member States and 
other stakeholders, is to prevent the reduction of skilled inland waterway workers. Thus, focus on key areas 
such as infrastructure, innovation, environment, labor and employment, as well as the integration of water 
transport into multimodal logistics chain is essential for achieving the goals. The adoption of the Directive 
(EU) 2017/2397 of the European Parliament and of the Council of 12 December 2017 on the recognition of 
professional qualifications in inland navigation, the main objective of which is to increase safety and to make 
water transport more attractive, can be seen as significant progress in this regard. This will increase the 
interest in the employment of young prospective people, as well as offering better career prospects for crew 
members. 
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1 Đvod 

Prijatie projektu integrovan®ho eur·pskeho akļn®ho programu pre vn¼trozemsk¼ vodn¼ dopravu 

(NAIADES ï Navigation and Inland Waterway Action and Development in Europe, KOM/2006/0006) zo 

strany Komisie Eur·pskych spoloļenstiev moģno povaģovaŠ za zaļiatok procesu tvorby novej platformy pre 

konkr®tne akcie s cieŎom naplno vyuģiŠ trhovĨ potenci§l vn¼trozemskej plavby a zatrakt²vniŠ jej vyuģ²vanie. 

Integr§lnou s¼ļasŠou tohto projektu je investovanie do Ŏudsk®ho kapit§lu, t.j. podpora rozvoja syst®mu 

vzdel§vania a odbornej pr²pravy ako z§kladnej podmienky vytvorenia zdrav®ho a konkurencieschopn®ho 

trhu pr§ce. Program NAIADES II ï Smerom ku kvalitnej vn¼trozemskej vodnej doprave (KOM(2013) 623) 

predstavoval aktualiz§ciu predch§dzaj¼ceho akļn®ho pl§nu a jeho zos¼ladenie s Bielou knihou o doprave. 

Zameriaval sa na dlhodob® ġtruktur§lne zmeny v odvetv² vn¼trozemskej vodnej dopravy, aby bolo moģn® v 

plnej miere prispieŠ k dosiahnutiu strat®gie Eur·pa 2020, ktorej cieŎom je inteligentnĨ, udrģateŎnĨ a inkluz²vny 

rast. V tomto zmysle bolo jeho z§merom vytvoriŠ tak® podmienky pre vn¼trozemsk¼ vodn¼ dopravu, aby sa 

stala kvalitnĨm sp¹sobom dopravy, t.j., aby bola dobre spravovan§, efekt²vna, bezpeļn§, zaļlenen§ do 

intermod§lneho reŠazca, s kvalitnĨmi pracovnĨmi miestami, ktor® s¼ obsaden® kvalifikovanĨmi pracovnĨmi 

silami a spŌŔaj¼ca vysok® environment§lne normy. Z toho vyplynulo, ģe je potrebn® sa v podmienkach 

vn¼trozemskej vodnej dopravy v nasleduj¼com programovom obdob² Šaģiskovo zameraŠ na tak® kŎ¼ļov® 

oblasti, akĨmi s¼  infraġtrukt¼ra, inov§cie, fungovanie trhu, ģivotn® prostredie, pracovn§ sila a pracovn® 

miesta, ako aj zaļlenenie do multimod§lneho logistick®ho reŠazca. S ohŎadom za zameranie pr²spevku treba 

zd¹razniŠ, ģe v kŎ¼ļovej oblasti Ăpracovn§ sila a pracovn® miestañ bolo konġtatovan®, ģe st§le jestvuje  pr²liġ 

mnoho prek§ģok pre pr²stup k povolaniu a vo vz§jomnom uzn§van² kvalifik§cie. Taktieģ sa konġtatovalo, ģe 

naŅalej  pretrv§vaj¼ Šaģkosti s organiz§ciou odborn®ho vzdel§vania pracovn²kov vn¼trozemskej vodnej 

dopravy. V tomto kontexte sa oļak§valo vytvorenie konzistentn®ho r§mca pre ¼pravu kvalifik§cie s pouģit²m 

modernĨch n§strojov vo vªzbe na potrebu  zvĨġenia kvality, ako aj zjednoduġenia  administrat²vneho 

zaŠaģenie a zn²ģenia n§kladov. Z§roveŔ sa predpokladalo, ģe ġirġ² r§mec pre uzn§vanie odbornej 

kvalifik§cie prispeje k zlepġeniu mobility, pr²stupu na trh a k celkov®mu zatrakt²vneniu vn¼trozemskej vodnej 

dopravy na trhu pr§ce.  

Za vĨznamnĨ pokrok a posun v smere napŌŔania vyġġie prezentovanĨch z§merov moģno povaģovaŠ 

prijatie Smernice Eur·pskeho parlamentu a Rady (EĐ) 2017/2397 z 12. decembra 2017 o uzn§van² 

odbornĨch kvalifik§ci² v oblasti vn¼trozemskej plavby a o zruġen² smern²c Rady 91/672/EHS a 96/50/ES. Jej 

cieŎom je odstr§niŠ prek§ģky mobility pracovnej sily, zvĨġiŠ bezpeļnosŠ, rozv²jaŠ zruļnosti a zamestnateŎnosŠ 

mladĨch Ŏud² a pon¼kaŠ lepġie kari®rne vyhliadky pre vġetkĨch ļlenov pos§dky, ako aj uŎahļiŠ prechod 

sk¼senĨch pracovn²kov z inĨch sektorov. HarmonizovanĨ syst®m sa teraz vzŠahuje aj na RĨn, ktorĨ bol 

vyŔatĨ z rozsahu p¹sobnosti Smernice Rady 91/672/EHS zo 16. decembra 1991 o vz§jomnom uzn§van² 

kapit§nskych osvedļen² pre prepravu tovaru a cestuj¼cich vn¼trozemskou vodnou dopravou, vyd§vanĨch 

jednotlivĨmi ġt§tmi a Smernice Rady 96/50/ES z 23. j¼la 1996 o zos¼laden² podmienok pre z²skanie 

kapit§nskych osvedļen² vyd§vanĨch jednotlivĨmi ġt§tmi pre n§kladn¼ a osobn¼ dopravu tovaru a os¹b po 

vn¼trozemskĨch vodnĨch cest§ch v Spoloļenstve, ktor® sa tĨmto pr§vnym predpisom zruġia s ¼ļinnosŠou 

od 17. janu§ra 2022. 
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2 Uzn§vanie odbornĨch kvalifik§ci² v oblasti vn¼trozemskej 
plavby 

Smernica Eur·pskeho parlamentu a Rady (EĐ) 2017/2397 o uzn§van² odbornĨch kvalifik§ci² v 

oblasti vn¼trozemskej plavby sa vzŠahuje na ļlenov pos§dky plavidla, odborn²kov na skvapalnenĨ zemnĨ 

plyn a odborn²kov na prepravu cestuj¼cich na tĨchto typoch plavidiel zabezpeļuj¼cich prepravu na 

vn¼trozemskĨch vodnĨch cest§ch Đnie: 
- plavidl§ o dŌģke minim§lne 20 metrov, 
- plavidl§, ktorĨch objem vyjadrenĨ ako s¼ļin dŌģky, ġ²rky a ponoru je 100 metrov kubickĨch alebo 

viac, 
- remork®ry (tlaļn® i vleļn®), ktor® s¼ urļen® na vleļenie, tlaļenie a boļn® vedenie plavidiel 
alebo pl§vaj¼cich strojov,  

- osobn® lode, 
- plavidl§, ktor® musia maŠ osvedļenie o schv§len² podŎa Smernica Eur·pskeho parlamentu 

a Rady 2008/68/ES z  24. septembra 2008 o vn¼trozemskej preprave nebezpeļn®ho tovaru, 
- pl§vaj¼ce stroje. 

Ustanovenie predmetnej smernica sa nevzŠahuje na osoby, ktor® vykon§vaj¼ ġportov¼ alebo 

rekreaļn¼ plavbu,  podieŎaj¼ na prev§dzke prievoznĨch lod², plavidiel ozbrojenĨch s²l, s²l poverenĨch 

udrģiavan²m verejn®ho poriadku, civilnej ochrany, spr§vy vodnĨch ciest, hasiļsk®ho a z§chrann®ho zboru. 

Smernica 2017/2397 sa nevzŠahuje ani na osoby zabezpeļuj¼ce prepravu po vn¼trozemskĨch 

vodnĨch cest§ch, ktor® nie s¼ prepojen® so splavnou sieŠou in®ho ļlensk®ho ġt§tu, a ktor® uskutoļŔuj¼ 

vĨhradne plavbu miestneho vĨznamu (priļom vzdialenosŠ z vĨchodiskov®ho bodu  nie je nikdy vªļġia ako 10 

kilometrov) alebo sez·nnu plavbu. Sluģobn® lodn²cke kniģky a lodn® denn²ky vydan® pred 18. janu§rom 

2022 v s¼lade s inĨmi pravidlami neģ s¼ pravidl§ stanoven® touto smernicou m¹ģu zostaŠ akt²vne najviac 10 

rokov po 18. janu§ri 2022.  

V tomto zmysle je zo strany ļlenskĨch ġt§tov zabezpeļiŠ, aby ļlenovia pos§dky plavidiel 

prev§dzkovanĨch na vn¼trozemskĨch vodnĨch cest§ch Đnie boli drģiteŎmi preukazu odbornej sp¹sobilosti, 

a to buŅ :  
- preukazu odbornej sp¹sobilosti Đnie ļlena pos§dky plavidla alebo  
- preukazu odbornej sp¹sobilosti vydanĨ v s¼lade s nariadeniami pre ļlenov pos§dky plavidiel 
pl§vaj¼cich na RĨne alebo 

- preukazu odbornej sp¹sobilosti vydan® treŠou krajinou. 

2.1 Preukaz odbornej sp¹sobilosti Đnie ļlena pos§dky plavidla 

Đlohou ļlenskĨch ġt§tov je zabezpeļiŠ, aby ģiadatelia o preukazy odbornej sp¹sobilosti Đnie ļlena 

pos§dky plavidla a preukazy odbornej sp¹sobilosti Đnie pre ġpecifick® ļinnosti predloģili uspokojivĨ listinnĨ 

d¹kaz o svojej totoģnosti, o tom, ģe spŌŔaj¼ minim§lne poģiadavky tĨkaj¼ce sa veku, odbornej sp¹sobilosti, 

administrat²vneho s¼ladu  a plavebnej praxe pre sp¹sobilosŠ, o ktor¼ ģiadaj¼, ako aj o tom, ģe v pr²pade 

potreby spŌŔaj¼ normy pre zdravotn¼ sp¹sobilosŠ, ktor§ zahŘŔa fyzick¼ a duġevn¼ sp¹sobilosŠ, priļom 

vyġetrenie zahŘŔa najmª zrakov¼ a sluchov¼ ostrosŠ, motorick® funkcie, neuropsychickĨ stav a srdcovo-

cievne ochorenia.  
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Ļlensk® ġt§ty n§sledne vydaj¼ preukazy odbornej sp¹sobilosti Đnie po tom ako overia pravosŠ 

a platnosŠ dokladov predloģenĨch ģiadateŎmi a po tom ako overia skutoļnosŠ, ģe ģiadateŎovi eġte nebol 

vydanĨ platnĨ preukaz odbornej sp¹sobilosti Đnie. Je zrejm®, ģe Komisia stanov² vzory preukazov odbornej 

sp¹sobilosti Đnie a jedin®ho dokladu kombinuj¼ceho preukaz odbornej sp¹sobilosti Đnie a sluģobn¼ 

lodn²cku kniģku, aby nedoch§dzalo k zneuģitiu ļi falġovaniu tĨchto dokumentov. PlatnosŠ preukazu odbornej 

sp¹sobilosti Đnie ļlena pos§dky plavidla sa obmedz² d§tumom Ņalġieho lek§rskeho vyġetrenia. Preukaz 

odbornej sp¹sobilosti Đnie lodn®ho kapit§na je platnĨ po dobu najviac 13 rokov. Preukazy odbornej 

sp¹sobilosti Đnie pre ġpecifick® ļinnosti s¼ platn® po dobu najviac pªŠ rokov. 

2.2 Preukaz odbornej sp¹sobilosti vydanĨ v s¼lade s nariadeniami pre 
ļlenov pos§dky plavidiel pl§vaj¼cich na RĨne 

KaģdĨ preukaz odbornej sp¹sobilosti, sluģobn§ lodn²cka kniģka alebo lodnĨ denn²k vydanĨ v s¼lade 

s nariadeniami pre ļlenov pos§dky plavidiel pl§vaj¼cich po RĨne, ktorĨmi sa stanovuj¼ poģiadavky totoģn® 

s poģiadavkami tejto smernice, s¼ platn® na vġetkĨch vn¼trozemskĨch vodnĨch cest§ch Đnie. 

Tak®to preukazy, sluģobn® lodn²cke kniģky a lodn® denn²ky, ktor® vydala tretia krajina, s¼ platn® na 

vġetkĨch vn¼trozemskĨch vodnĨch cest§ch Đnie za predpokladu, ģe t§to tretia krajina uzn§va vo svojej 

jurisdikcii doklady Đnie vydan® podŎa tejto smernice. 

2.3 Preukaz odbornej sp¹sobilosti vydan® treŠou krajinou 

KaģdĨ preukaz odbornej sp¹sobilosti, sluģobn§ lodn²cka kniģka alebo lodnĨ denn²k vydanĨ v s¼lade 

s vn¼troġt§tnymi predpismi tretej krajiny, ktorĨmi sa stanovuj¼ poģiadavky totoģn® s poģiadavkami Smernice 

2017/2397, s¼ platn® na vġetkĨch vn¼trozemskĨch vodnĨch cest§ch Đnie. V tomto ohŎade ktor§koŎvek tretia 

krajina m¹ģe Komisii predloģiŠ ģiadosŠ o uznanie preukazov, sluģobnĨch lodn²ckych kniģiek alebo lodnĨch 

denn²kov, ktor® boli vydan® org§nmi tejto krajiny. K ģiadosti s¼ priloģen® vġetky inform§cie potrebn® na 

zistenie, ļi vyd§vanie tĨchto dokladov podlieha poģiadavk§m, ktor® s¼ totoģn® s poģiadavkami stanovenĨmi 

v Smernici 2017/2397. Po doruļen² ģiadosti o uznanie Komisia vykon§ pos¼denie syst®mov osvedļovania 

v ģiadaj¼cej tretej krajine s cieŎom urļiŠ, ļi vyd§vanie preukazov, sluģobnĨch lodn²ckych kniģiek alebo 

lodnĨch denn²kov ġpecifikovanĨch v jej ģiadosti podlieha poģiadavk§m, ktor® s¼ totoģn® s poģiadavkami 

stanovenĨmi v citovanej smernici. 

Ak sa dospeje k z§veru, ģe tieto poģiadavky s¼ totoģn®, Komisia vyd§ rozhodnutie  o uzn§van² 

preukazov, lodn²ckych kniģiek alebo lodnĨch denn²kov vydanĨch touto treŠou krajinou v Đnii, pokiaŎ dan§ 

tretia krajina uzn§va vo svojej jurisdikcii doklady Đnie vydan® podŎa tejto smernice. KaģdĨch osem rokov 

Komisia pos¼di s¼lad syst®mu osvedļovania v tretej krajine uvedenej s poģiadavkami stanovenĨmi 

v Smernici 2017/2397. Ak Komisia zist², ģe vyd§vanie dokladov uģ nepodlieha poģiadavk§m, ktor® s¼ 

totoģn® s poģiadavkami stanovenĨmi v tejto smernici, rozhodne o pozastaven² platnosti preukazov odbornej 

sp¹sobilosti, sluģobnĨch lodn²ckych kniģiek a lodnĨch denn²kov vydanĨch v s¼lade s tĨmito poģiadavkami na 

vġetkĨch vn¼trozemskĨch vodnĨch cest§ch Đnie. Komisia m¹ģe kedykoŎvek rozhodn¼Š o ukonļen² 

pozastavenia, ak boli odstr§nen® nedostatky zisten® v s¼vislosti s uplatŔovanĨmi normami. Komisia uverejn² 
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zoznam tret²ch kraj²n spolu s dokladmi, ktor® s¼ uznan® za platn® na vġetkĨch vn¼trozemskĨch vodnĨch 

cest§ch Đnie. 
 

2.4 Osobitn® povolenia 

Lodn² kapit§ni musia maŠ osobitn® povolenia v pr²pade:  

- plavby na ¼sekoch vn¼trozemskĨch vodnĨch ciest so ġpecifickĨmi rizikami, 
- plavby po vn¼trozemskĨch vodnĨch cest§ch n§morn®ho charakteru, 
- plavby pomocou radaru, 
- plavby plavidlom pouģ²vaj¼cim skvapalnenĨ zemnĨ plyn ako palivo, 
- plavby veŎkĨch zost§v plavidiel. 
 

Ļlensk® ġt§ty klasifikuj¼ ¼sek vn¼trozemskej vodnej cesty na svojom ¼zem² ako vn¼trozemsk¼ 

vodn¼ cestu n§morn®ho charakteru, ak je splnen® jedno z tĨchto krit®ri²:   

- uplatŔuje sa Dohovor o medzin§rodnĨch pravidl§ch na zabr§nenie zr§ģkam na mori,   

- plavebn® a navigaļn® znaky s¼ v s¼lade s n§mornĨm syst®mom,  

- na vn¼trozemskej vodnej ceste je potrebn§ terestrick§ navig§cia alebo  

- pre plavbu na uvedenej vn¼trozemskej vodnej ceste je nevyhnutn® n§morn® vybavenie, ktor®ho 

prev§dzka si vyģaduje osobitn® vedomosti. 

Ļlensk® ġt§ty ozn§mia Komisii klasifik§ciu urļit®ho konkr®tneho ¼seku vn¼trozemskĨch vodnĨch 

ciest na svojom ¼zem² ako vn¼trozemsk¼ vodn¼ cestu n§morn®ho charakteru. Komisia bez zbytoļn®ho 

odkladu uverejn² zoznam ozn§menĨch vn¼trozemskĨch vodnĨch ciest n§morn®ho charakteru.  

3 Đseky vn¼trozemskĨch vodnĨch ciest so ġpecifickĨmi 
rizikami 

Ak je to nevyhnutn® pre zaistenie bezpeļnosti plavby, ļlensk® ġt§ty m¹ģu identifikovaŠ ¼seky 

vn¼trozemskĨch vodnĨch ciest so ġpecifickĨmi rizikami, ktor® pretekaj¼ ich ¼zem²m, ak s¼ tieto rizik§ 

sp¹soben® s jednou alebo viacerĨmi z tĨchto pr²ļin: 

- ļasto sa meniacim smerom a rĨchlosŠou pr¼du, 
- hydromorfologickĨmi charakteristikami vn¼trozemskej vodnej cesty a neexistenciou pr²sluġnĨch 
informaļnĨch sluģieb o plavebnej dr§he na vn¼trozemskej vodnej ceste alebo vhodnĨch m§p, 

- existenciou ġpecifick®ho miestneho dopravn®ho predpisu od¹vodnen®ho osobitnĨmi 
hydromorfologickĨmi charakteristikami vn¼trozemskej vodnej cesty alebo 

- ļastĨm vĨskytom neh¹d na konkr®tnom ¼seku vn¼trozemskej vodnej cesty pripisovanĨm 
nedostatoļnej odbornej sp¹sobilosti. 
 

Ļlensk® ġt§ty zabezpeļia, aby ģiadatelia o osobitn® povolenia (lodn² kapit§ni) predloģili pr²sluġnĨ 

listinnĨ d¹kaz: 
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- svojej totoģnosti, 
- tom, ģe spŌŔaj¼ minim§lne poģiadavky pokiaŎ ide o vek, odborn¼ sp¹sobilosŠ, administrat²vny 
s¼lad a plavebn¼ prax pre osobitn® povolenie, o ktor® ģiadaj¼, 

- tom, ģe s¼ drģiteŎmi preukazu odbornej sp¹sobilosti Đnie lodn®ho kapit§na , preukazu uznan®ho 
alebo ģe spŌŔaj¼ minim§lne poģiadavky na preukazy odbornej sp¹sobilosti Đnie lodnĨch 
kapit§nov stanoven® touto smernicou.  

 

V pr²pade osobitnĨch povolen² na plavbu na ¼sekoch vn¼trozemskĨch vodnĨch ciest  

so ġpecifickĨmi rizikami, predloģia ģiadatelia pr²sluġnĨm org§nom uspokojivĨ listinnĨ d¹kaz o: 

- svojej totoģnosti, 
- tom, ģe spŌŔaj¼ poģiadavky tĨkaj¼ce sa odbornej sp¹sobilosti s ohŎadom na ġpecifick® rizik§ na 

danom ¼seku vn¼trozemskej vodnej cesty, pre ktorĨ sa povolenie vyģaduje, 
- tom, ģe s¼ drģiteŎmi preukazu odbornej sp¹sobilosti Đnie lodn®ho kapit§na, preukazu uznan®ho 
alebo ģe spŌŔaj¼ minim§lne poģiadavky na preukazy odbornej sp¹sobilosti Đnie lodnĨch 
kapit§nov stanoven® predmetnou smernicou. 

Ļlensk® ġt§ty vydaj¼ osobitn® povolenia po tom ako overia pravosŠ a platnosŠ dokladov 

predloģenĨch ģiadateŎom. PlatnosŠ tak®hoto osobitn®ho povolenia sa konļ², keŅ konļ² platnosŠ preukazu 

odbornej sp¹sobilosti Đnie. 

3.1 Postup zav§dzania preukazov odbornej sp¹sobilosti do praxe 

Kapit§nske osvedļenia a rĨnske plavebn® licencie vydan® v s¼lade so smernicou 96/50/ES, ktor® 

boli vydan® pred 18. janu§rom 2022 zost§vaj¼ v platnosti na vn¼trozemskĨch vodnĨch cest§ch Đnie, pre 

ktor® boli platn® pred tĨmto d§tumom, a to po dobu najviac 10 rokov po tomto d§tume. 

Pred 18. janu§rom 2032 vyd§ ļlenskĨ ġt§t, ktorĨ vydal preukazy uveden® vyġġie na poģiadanie 

lodnĨm kapit§nom, ktor² s¼ drģiteŎmi takĨchto preukazov, preukaz odbornej sp¹sobilosti Đnie podŎa vzoru 

stanoven®ho touto smernicou pod podmienkou, ģe t²to lodn² kapit§ni predloģili pr²sluġn® listinn® d¹kazy 

Pri vyd§van² preukazov odbornej sp¹sobilosti Đnie ļlensk® ġt§ty, pokiaŎ moģno, zabezpeļia 

zachovanie uģ predtĨm z²skanĨch opr§vnen², a to najmª pokiaŎ ide o osobitn® povolenia. 

In² ļlenovia pos§dky plavidla neģ lodn² kapit§ni, ktor² s¼ drģiteŎmi preukazu odbornej sp¹sobilosti 

vydan®ho ļlenskĨm ġt§tom pred 18. janu§rom 2022 alebo ktor² s¼ drģiteŎmi kvalifik§cie uznanej v jednom 

alebo viacerĨch ļlenskĨch ġt§toch, m¹ģu naŅalej vyuģ²vaŠ uvedenĨ preukaz alebo kvalifik§ciu najviac 10 

rokov po tomto d§tume. Poļas uveden®ho obdobia sa t²to ļlenovia pos§dky plavidla m¹ģu naŅalej odvol§vaŠ 

na smernicu 2005/36/ES, keŅ ģiadaj¼ org§ny inĨch ļlenskĨch ġt§tov o uznanie svojej kvalifik§cie. Pred 

uplynut²m uveden®ho obdobia m¹ģu poģiadaŠ pr²sluġnĨ org§n, ktorĨ vyd§va tak®to preukazy, o preukaz 

odbornej sp¹sobilosti Đnie pod podmienkou, ģe ļlenovia pos§dky plavidla predloģili pr²sluġn® poģadovan®  

listinn® d¹kazy. 

Ak ļlenovia pos§dky plavidla uveden² vyġġie poģiadaj¼ o preukaz odbornej sp¹sobilosti Đnie, 

ļlensk® ġt§ty zabezpeļia, aby sa vydal preukaz odbornej sp¹sobilosti, ktor®ho poģiadavky tĨkaj¼ce sa 

odbornej sp¹sobilosti s¼ podobn® ako poģiadavky na preukaz, ktorĨ sa nahr§dza alebo s¼ niģġie. Preukaz, 
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pre ktor®ho vydanie s¼ poģiadavky vyġġie ako poģiadavky na preukaz, ktorĨ sa m§ nahradiŠ, je vydanĨ iba 

ak s¼ splnen® tieto podmienky: 

- pokiaŎ ide o preukaz odbornej sp¹sobilosti Đnie lodn²ka: 540 dn² plavby vr§tane najmenej 
180 dn² v r§mci vn¼trozemskej plavby, 

- pokiaŎ ide o preukaz odbornej sp¹sobilosti Đnie kvalifikovan®ho lodn²ka: 900 dn² plavby vr§tane 
najmenej 540 dn² v r§mci vn¼trozemskej plavby, 

- pokiaŎ ide o preukaz odbornej sp¹sobilosti Đnie kormideln²ka: 1 080 dn² plavby vr§tane najmenej 
720 dn² v r§mci vn¼trozemskej plavby 

Plavebn§ prax sa preuk§ģe prostredn²ctvom sluģobnej lodn²ckej kniģky, lodn®ho denn²ka alebo 

in®ho dokladu. Minim§lne ļasy plavby stanoven® v predch§dzaj¼com odstavci moģno skr§tiŠ najviac 

o 360 dn² plavby, ak je ģiadateŎ drģiteŎom diplomu uznan®ho pr²sluġnĨm org§nom, ktorĨm sa potvrdzuje 

ġpecializovanĨ vĨcvik ģiadateŎa v oblasti vn¼trozemskej plavby zahŘŔaj¼ci plavebn¼ prax. Skr§tenie 

minim§lneho ļasu nesmie byŠ dlhġie ako trvanie ġpecializovan®ho vĨcviku. Sluģobn® lodn²cke kniģky a lodn® 

denn²ky vydan® pred 18. janu§rom 2022 v s¼lade s inĨmi pravidlami neģ s¼ pravidl§ stanoven® touto 

smernicou m¹ģu zostaŠ akt²vne najviac 10 rokov po 18. janu§ri 2022. 

3.2 Registre dokladov a elektronick§ evidencia ¼dajov 

Za ¼ļelom zefekt²vnenia syst®mu spr§vy preukazov odbornej sp¹sobilosti by ļlensk® ġt§ty mali urļiŠ 
pr²sluġn® org§ny zodpovedn® za realiz§ciu tejto Smernica 2017/2397   a vytvoriŠ registre na 
zaznamen§vanie ¼dajov o preukazoch odbornej sp¹sobilosti, sluģobnĨch lodn²ckych kniģk§ch a lodnĨch 
denn²koch.  

V snahe uŎahļiŠ vĨmenu inform§ci² medzi ļlenskĨmi ġt§tmi a Komisiou na ¼ļely vykon§vania, 
presadzovania a hodnotenia predmetnej smernice, ako aj na ġtatistick® ¼ļely, zachovanie bezpeļnosti 
a zjednoduġenie plavby, by ļlensk® ġt§ty mali tieto inform§cie, vr§tane ¼dajov o preukazoch odbornej 
sp¹sobilosti, sluģobnĨch lodn²ckych kniģk§ch a lodnĨch denn²koch, zaznamen§vaŠ ich vloģen²m do datab§zy 
spravovanej Komisiou.  

V pr²pade preukazov odbornej sp¹sobilosti Đnie by registre mali obsahovaŠ ¼daje uveden® na 
preukaze odbornej sp¹sobilosti Đnie a ¼daje o vyd§vaj¼com org§ne. 

V pr²pade sluģobnĨch lodn²ckych kniģiek by mali registre zaznamen§vaŠ meno drģiteŎa a jeho 
identifikaļn® ļ²slo, identifikaļn® ļ²slo sluģobnej lodn²ckej kniģky, d§tum vydania a ¼daje o vyd§vaj¼com 
org§ne. 

V pr²pade lodnĨch denn²kov by v registroch mal byŠ uvedenĨ n§zov plavidla, eur·pske identifikaļn® 
ļ²slo alebo eur·pske identifikaļn® ļ²slo plavidla (ļ²slo ENI), identifikaļn® ļ²slo lodn®ho denn²ka, d§tum 
vydania a ¼daje o vyd§vaj¼com org§ne. 

V z§ujme Ņalġej moderniz§cie odvetvia vn¼trozemskej vodnej dopravy a zniģovania 
administrat²vneho zaŠaģenia by mala Komisia s ohŎadom na z§sadu lepġej regul§cie  presk¼maŠ moģnosti 
nahradiŠ papierov® verzie preukazov odbornej sp¹sobilosti Đnie, sluģobnĨch lodn²ckych kniģiek a lodnĨch 
denn²kov elektronickĨmi n§strojmi, ako s¼ elektronick® profesijn® preukazy a elektronick® lodn® doklady 
a prijaŠ jednotn® vzory tĨchto dokumentov. 
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4 Z§ver  

Jednou z najvªļġ²ch hrozieb pre udrģateŎnosŠ a rozvoj vn¼trozemskej vodnej dopravy je nedostatok 
kvalifikovanej pracovnej sily. V d¹sledku uvedomenia si d¹leģitosti situ§cie vznik§ potreba koordinovan®ho 
¼silia na strednodobom a dlhodobom z§klade zo strany vġetkĨch z¼ļastnenĨch str§n tohto priemyseln®ho 
odvetvia, Eur·pskeho spoloļenstva, ļlenskĨch ġt§tov a Ņalġ²ch zainteresovanĨch str§n s cieŎom zabr§niŠ 
zniģovaniu poļtu kvalifikovanĨch pracovn²kov vo vn¼trozemskej vodnej doprave. Dan§ problematika m§ 
viacero zdrojov probl®mov a taktieģ viacero moģnost² rieġenia, ļi uģ to je zatrakt²vnenie zamestnania vo 
vn¼trozemskej vodnej doprave, harmoniz§cia a zjednoduġenie pr§vneho r§mca pre vyd§vanie a uzn§vanie 
kapit§nskych osvedļen² v celej EĐ, ako aj vzdel§vacie a vĨuļbov® ġtandardy v r¹znych ļlenskĨch ġt§toch 
spoloļenstva.  

Smernicou 2017/2397 sa preto zav§dza harmonizovanĨ syst®m osvedļovania a uzn§vania 
odbornĨch kvalifik§ci² os¹b prev§dzkuj¼cich plavidl§ na vn¼trozemskĨch vodnĨch cest§ch, ļo 
drģiteŎom preukazov odbornej sp¹sobilosti umoģŔuje p¹sobiŠ v r§mci celej Eur·py. Syst®m sa vzŠahuje na 
ļlenov pos§dky plavidla, odborn²kov na skvapalnenĨ zemnĨ plyn a odborn²kov na prepravu 
cestuj¼cich pracuj¼cich osobnĨch lodiach a na inĨch plavidl§ch s dŌģkou najmenej 20 m (ako aj na urļitĨch 
inĨch osobitnĨch typoch plavidiel) okrem pr²padov, keŅ ide o ġportov¼ alebo rekreaļn¼ plavbu alebo keŅ sa 
tieto osoby podieŎaj¼ na prev§dzke plavidiel ozbrojenĨch s²l alebo z§chrann®ho zboru. Ustanovenia 
Smernice 2017/2397 sa uplatŔuj¼ od 16. janu§ra 2018 a do vn¼troġt§tnych pr§vnych predpisov kraj²n EĐ 
maj¼ byŠ transponovan® do 17. janu§ra 2022. 
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Abstrakt:  Ļl§nek je zamŊŚen na problematiku svŊtelnĨch intervalŢ na svŊteln®m signalizaļn²m 
zaŚ²zen². SvŊteln§ signalizaļn² zaŚ²zen² pracuj² na rŢznĨch zpŢsobech Ś²zen², kterĨmi jsou ovl§dan® 
jednotliv® interval a jejich d®lky. Probl®m Ś²zen² je ve statick®m nastaven², kter® nereaguje na provoz v 
re§ln®m ļase. DŢleģit® promŊnn® pro dynamick® Ś²zen² v re§ln®m ļase jsou hustota provozu spolu s 
prŢmŊrnou rychlost². Tyto promŊnn® jsou vz§jemnŊ z§visl® a mohou bĨt zaloģeny na dynamick®m Ś²zen² 
provozu. Dynamick® Ś²zen² provozu zajiġŠuje plynulejġ² provoz na hlavn²ch komunikac²ch nebo v m²stech, 
kde doch§z² ke kŚ²ģen² komunikac² se svŊtelnĨm signalizaļn²m zaŚ²zen²m. SouļasnŊ by mŊl bĨt sn²ģen 
poļet ġkodliv®ho CO2 emitovan®ho z dopravn²ch prostŚedkŢ. PŚi n²zk®m provozu by mŊla bĨt z§roveŔ 
sn²ģena spotŚeba energie ze svŊtelnĨch signalizaļn²ch zaŚ²zen². 

1 Đvod 

Kritick§ infrastruktura je dŢleģitou ot§zkou v kaģd® zemi. Prioritou kaģd®ho st§tu je jeho Ś§dn® 
fungov§n² a bezpeļnĨ stav. Mezi prvky kritick® infrastruktury patŚ² odvŊtv² dopravy, kter® jsou navz§jem 
prov§z§ny. Omezen§ funkce jednoho znaļnŊ ovlivŔuje I funkci dalġ²ho a t²m doch§z² k moģn®mu vzniku 
mimoŚ§dn® ud§losti. 

Doprava je rozdŊlena do ļtyŚ sektorŢ. Mezi tato odvŊtv² patŚ² ģelezniļn², silniļn², leteck§ a vodn² 
doprava. Nejobl²benŊjġ² a nejpouģ²vanŊjġ² jsou ģelezniļn² a silniļn² doprava. Silniļn² doprava je na vrcholu 
popularity v sektoru dopravy. Tyto skuteļnosti jsou potvrzeny v posledn²ch letech. 

Silnice jsou pro svou popularitu nejrizikovŊjġ². Mnoģstv² lid² a materi§lu, kterĨ je pŚepravov§n roļnŊ, 
zvyġuje riziko krize. N§slednŊ mŢģe krizov§ situace nakonec v®st k nouzov® situaci. 

V souļasn® dobŊ lze selh§n² svŊtelnĨch signalizaļn²ch zaŚ²zen², dopravn² nehody, uzavŚen² apod. 
Kategorizovat jako krizovou situaci. 

SvŊteln§ signalizaļn² zaŚ²zen² jsou jiģ povaģov§na za samozŚejmost. BŊģnĨ vĨpadek vytv§Ś² velkou 
nervozitu a vysok® riziko dopravn²ch nehod v dŢsledku nepozornosti nebo ġpatn® reakce. Z tohoto dŢvodu je 
vhodn® Śeġit problematiku Ś²zen² signalizaļn²ho zaŚ²zen², kter® mŢģe zajistit bezpeļnost. V nejobl²benŊjġ²ch 
dob§ch mŢģe doch§zet k tvorbŊ kolon, kter§ mezi Śidiļi vytv§Ś² nervozitu a dalġ² negativn² rysy. 

Dostupn® metody pouģ²van® pŚi Ś²zen² svŊteln®ho signalizaļn²ho zaŚ²zen² v re§ln®m ļase, ale nejsou 
zpracov§v§ny ģ§dn® dalġ² aspekty. Tyto aspekty zahrnuj² hustotu dopravy a prŢmŊrnou rychlost. Tyto 
aspekty jsou pŚ²mo spjaty. . 

Navrhovan§ metoda dynamick®ho Ś²zen² pracuje pŚ²mo s tŊmito aspekty. Re§ln§ data jsou 
zpracov§v§na v re§ln®m ļase, aby se Ś²zen² dopravy stalo efektivn²m. 
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Z§vŊr pr§ce je pŚ²padov§ studie, kter§ popisuje zpŢsob dynamick®ho Ś²zen² svŊteln®ho 
signalizaļn²ho zaŚ²zen² v re§ln®m ļase. PŚ²padov§ studie popisuje f§ze Ś²zen² a rozd²ly mezi souļasnou 
situac². 

2 Kritick§ infraġtrukt¼ra 

Kritick§ infrastruktura je syst®m, kterĨ je nezbytnĨ k zajiġtŊn² ochrany ģivota a zdrav² lid² a majetku. 
Syst®my zahrnuj²c² fyzickou, kybernetickou a organizaļn² prvky. 

Mezi dŢleģit® prvky, kter® by nemŊly bĨt ovlivŔov§ny funkļnost², patŚ² odvŊtvov§ krit®ria, kter§ je 
tŚeba chr§nit. Pro kaģdou zemi je dŢleģit§ spr§vn§ funkļnost a bezpeļnost odvŊtv². [1] 

2.1 PrŢŚezov§ krit®ria 

PrŢŚezovĨm krit®riem pro urļen² prvku kritick® infrastruktury je: 

- ObŊti s prahovou hodnotou v²ce neģ 250 ¼mrt² nebo v²ce neģ 2500 osob s n§slednou 
hospitalizac² po dobu delġ² neģ 24 hodin; 

- ekonomickĨ dopad s minim§ln² ekonomickou ztr§tou v²ce neģ 0,5% hrub®ho dom§c²ho 
produktu; 

- Dopad na veŚejnost s rozs§hlĨm omezen²m poskytov§n² z§kladn²ch sluģeb nebo jinĨch 
z§vaģnĨch z§sahŢ do kaģdodenn²ho ģivota, kter® postihuj² v²ce neģ 125 000 lid². 

2.2 OdvŊtvov§ krit®ria 

Slouģ² k identifikaci prvku kritick® infrastruktury. N²ģe uveden§ odvŊtv² jsou uvedena n²ģe: 

- Energetika 
- Vodn² hospod§Śstv² 
- Potraviny a zemŊdŊlstv² 
- Zdravotn² p®ļe 
- Doprava 
- Komunikaļn² a informaļn² syst®my 
- Finanļn² trh a mŊna 
- Nouzov® sluģby 
- VeŚejn§ spr§va. 

3 Dopravn² prostŚedky v Ļesk® republice  

VozovĨ park v Ļesk® republice je dlouhodobŊ zastaralĨ a nebezpeļnĨ. Poļet dopravn²ch prostŚedkŢ 
se kaģdĨm rokem zvyġuje. Popularitu silniļn² dopravy potvrzuj² poļty registrovanĨch automobilŢ v 
posledn²ch letech. V tabulce 1 n²ģe vid²me poļty registrovanĨch dopravn²ch prostŚedkŢ rozdŊlenĨch do 
kategori². [4] 
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Tab 1. Poļet dopravn²ch prostŚedkŢ podle kategorie.[2] 

 2016 2017 

Motorky 1 074 880 1 102 392 

Automobily 5 307 808 5 538 222 

Autobusy 20 097 20 719 

N§kladn² 667 705 689 368 

Traktory 4 488 4 132 

PŚ²vŊsy 53 826 52 855 

N§vŊsy 423 373 434 872 

Speci§ln² vozy 31 886 31 277 

CELKEM 7 584 063 7 873 837 

 

V roļn²m sļ²t§n² mŢģeme tento n§rŢst pozorovat. Tento trend souvis² s vŊkem vozov®ho parku. 
Spolu s n§rŢstem poļtu jednotlivĨch kategori² roste vŊk v kaģd® kategorii. [4] 

Na konci roku 2016 byl prŢmŊrnĨ vŊk automobilu 14,48 let. Pokud jde o vŊk, mus²me pracovat na 
dynamick®m Ś²zen², abychom minimalizovali uvolŔov§n² ġkodlivĨch l§tek z tŊchto kategori². Plynulost nejen 
sniģuje tyto hodnoty, ale tak® sniģuje spotŚebu energie a zvyġuje bezpeļnost. ZvĨġen² bezpeļnosti by mŊlo 
bĨt dŢsledkem zajiġtŊn² kontinuity na hlavn²ch silnic²ch, aby se minimalizovala moģnost dopravn²ch nehod ve 
sloupc²ch. [2] 

4 Souļasn® trendy v Ś²zen² dopravy 

ZaŚ²zen² pro svŊtelnou signalizaci se pouģ²vaj² k Ś²zen² silnic v m²stech, kter§ jsou velmi nebezpeļn§ 
bez jejich pouģit² nebo pro zajiġtŊn² plynul®ho provozu. Souļasn® trendy jsou vŊtġinou statick®. Dynamick§ 
ļ§st se vyskytuje pouze v pŚ²padŊ Ś²zen² svŊtelnou signalizac² v r§mci priorit pro mŊstskou veŚejnou dopravu 
nebo souļ§sti integrovan®ho z§chrann®ho syst®mu. 

Dynamick§ j²zda by v t®to dobŊ mŊla bĨt realitou a ne sci-fi. Nyn² se sezn§m²me se souļasnĨmi 
trendy v Ś²zen² osvŊtlen². [9], [10], [11] 

4.1 PevnĨ signalizaļn² pl§n 

PevnĨ signalizaļn² pl§n je charakterizov§n statickou funkc², kdy se pŚesnŊ definuje ļasov® intervaly 
sign§lu z jedn® instrukce na druhou a kolik smŊrŢ budou jednotliv® smŊry m²t nebo budou. [6], [7] 

Konstrukce pevnĨch signalizaļn²ch pl§nŢ se skl§d§ z n§sleduj²c²ch krokŢ: 

- Sestava f§zov®ho diagramu. 
- VĨpoļet ļasŢ rozdŊlen². 
- VĨpoļet d®lky cyklu. 
- VĨpoļet jednotlivĨch ļasŢ cyklŢ. 
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4.2 Variabiln² signalizaļn² pl§n 

Variabiln² signalizaļn² pl§n se nejļastŊji pouģ²v§ v z§vislosti na nejobl²benŊjġ²ch ļasech. Tyto ļasy 
mohou bĨt definov§ny jako ļasy, kdy lid® doj²ģdŊj² do pr§ce nebo do ġkoly a naopak. Tyto variabiln² 
signalizaļn² pl§ny maj² urļitĨ vĨznam, ale nepracuj² na dynamick® ļ§sti v z§vislosti na hustotŊ provozu. [6], 
[7] 

4.3 Video-detekce 

ř²zen² svŊteln®ho signalizaļn²ho zaŚ²zen² pomoc² video detekce mŢģe bĨt jiģ charakterizov§no jako 
dynamicky Ś²zen® kŚiģovatky. Velkou nevĨhodou pŚi pouģit² video-detekce je vzd§lenost, do kter® mohou bĨt 
vozidla detekov§na. Syst®m pracuje pouze ve spektru, kter® m§ ve sv®m zorn®m poli. Video-detekce mŢģe 
bĨt jako dynamickĨ prvek ale velmi omezuj²c², pokud jde o vzd§lenost, ve kter® doch§z² k monitorov§n² 
provozu. [6], [7] 

4.4 Detekce indukļn² smyļkou 

Indukļn² smyļky jsou um²stŊny v silnic²ch. Velkou vĨhodou je instrukce nebo pokynu k pŚepnut² 
sign§lu v z§vislosti na impulzu ģe pŚij²ģd² dopravn² prostŚedek ke kŚiģovatce. Indukļn² smyļky mohou bĨt 
aplikov§ny pŚev§ģnŊ na m²sta, kde neproch§z² velkĨ poļet automobilŢ, ale sp²ġe na m²sta, kde doch§z² k 
ļast® zmŊnŊ smŊru a z§roveŔ je stŚedn² hustota provozu. [6], [7] 

5 PŚ²padov§ studie 

V pŚ²padov® studii se zamŊŚ²me na ovl§d§n² svŊteln®ho signalizaļn²ho zaŚ²zen². SvŊteln® 
signalizaļn² zaŚ²zen² je prvek, se kterĨm se dennŊ setk§v§me nejen jako Śidiļ, ale tak® jako chodec. Tento 
syst®m lze charakterizovat jako Ś²dic² syst®m, kterĨ usnadŔuje pohyb ŚidiļŢ a chodcŢ na silnic²ch, na 
chodn²c²ch nebo na m²stech, kde je nutn® kŚiģovat komunikace rŢznĨch tŚ²d. 

Naġe Śeġen² pro Ś²zen² svŊteln® signalizace je zaloģeno na dynamick®m Ś²zen². OvlivŔuj²c² prvky 
naġeho navrhovan® Śeġen² k Ś²zen² dopravy jsou hustota provozu a prŢmŊrn§ rychlost. 

Na obr. 1. mŢģeme vidŊt pŚ²klad, ve kter®m budeme d§le vysvŊtlovat princip Ś²zen². 

 

Obr 1. PŚ²klad dat k dynamick®mu Ś²zen² sign§lŢ. 

 

Modr§ barva oznaļuje sloupce s ļ²sly vozidel. Zelen§ linka ud§v§ prŢmŊrnou rychlost v kaģd® 
hodinŊ spolu s poļtem vozidel. 
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Na z§kladŊ vĨpoļtu maxim§ln² propustnosti vozidel v mŊŚen®m ¼seku lze nastavit rŢzn® limity 
pŚijatelnĨch stavŢ. 

 

5.1 SvŊteln§ signalizace mimo provoz 

SvŊteln® signalizaļn² zaŚ²zen² zajist² ¼sporu elektrick® energie spolu s minimalizac² ġkodlivĨch l§tek 
CO2. Tento stav je nastaven, prŢmŊrnĨm poļtem vozidel. |V pŚ²padŊ, kdy dojde k pŚekroļen²  45 vozidel za 
hodinu by mŊlo doj²t k opŊtovn®mu spuġtŊn² svŊteln®ho signalizaļn²ho zaŚ²zen². Tento stav se nejļastŊji 
vyskytuje v noci a o v²kendech, kdy je hustota provozu n²zk§ a tak k pŚekroļen² nedojde. 

Na obr§zku 2 ļerven§ ļ§ra oznaļuje pŚijatelnĨ limit. Tato mezn² hodnota ud§v§ mezn² hodnotu, 
kter§ pŚi pŚekroļen² pokynu signalizuje spuġtŊn² svŊteln®ho signalizaļn²ho zaŚ²zen². 

 

Fig 2. Nastaven² horn² hranice pro spuġtŊn² svŊteln®ho signalizaļn²ho zaŚ²zen². 

 

5.2 SvŊteln§ signalizace v provozu 

SvŊteln§ signalizaļn² zaŚ²zen² v provozu, kde je spoleļn® Ś²zen² rŢznĨch kŚiģovatek silnic. V naġem 
pŚ²padŊ jsme nastavili rŢzn® ¼rovnŊ Ś²zen², kter® mŢģete vidŊt na obr§zku  3. 

 

Obr. 3. Limitn² hodnoty pro nastaven² d®lky sign§lu. 

 

Obr. 3. ukazuje tŚi rŢzn® ¼rovnŊ, kter® jsou na sn²mku oznaļeny ļervenĨmi ļarami. PŚi pŚekroļen² 
prvn² ¼rovnŊ se signalizaļn² zaŚ²zen² ve smŊru sign§lu zvĨġ² o 20 sekund. 



DYNAMICK£ řĉZENĉ SVŉTELN£HO SIGNALIZAĻNĉHO ZAřĉZENĉ POMOCĉ HUSTOTY DOPRAVY 

 

ļ. 2/2019 ISSN 1338 ï 9629 40 

  

  

PŚi pŚekroļen² druh® ¼rovnŊ se signalizaļn² zaŚ²zen² zvĨġ² ve smŊru signalizace na dalġ²ch 20 
sekund. Tento jev se opakuje podle poļtu ¼rovn², kter® jsme nastavili. 

Kaģd§ ¼roveŔ tak® pracuje s prŢmŊrnou rychlost² v mŊŚen®m ¼seku. MŊŚen² se prov§d² pouze 
informativn²m mŊŚen²m, kter® zaznamen§v§ rychlost proj²ģdŊj²c²ch vozidel a pak je prŢmŊruje. 

PŚi porovn§v§n² hustoty a prŢmŊrn® rychlosti je moģn® nastavit hodnoty, kter® se vyskytnou v 
pŚ²padŊ dopravn² z§cpy nebo dopravn² nehody. Tyto ud§losti nejv²ce ovlivŔuj² prŢmŊrnou rychlost vozidel, a 
proto by mŊly nastat pŚi minimalizaci chyb pŚi nastavov§n² intervalu. 

6 Z§vŊr 

Prvky kritick® infrastruktury lze povaģovat za syst®my. KaģdĨ syst®m je navrģen tak, aby fungoval 
spr§vnŊ a bezpeļnost byla zohlednŊna. Bezpeļnost jak internŊ, tak externŊ. BezpeļnĨ syst®m zajiġŠuje 
spr§vnou funkļnost a bezpeļnost. Tyto z§sady jsou dŢleģit® jak pro st§t tak pro obyvatelstvo. Pro vybr§n² 
prvkŢ, kter® spadaj² pod prvky kritick® infrastruktury jsou oznaļov§ny prŢģezovĨmi a odvŊtvovĨmi krit®rii. 
Tyto odvŊtv² oznaļuj² dŢleģit® prvky pro kaģdĨ st§t. 

Doprava je jednou z oblast² prvkŢ kritick® infrastruktury. Doprava se ļlen² do ļtyŚ podkategori². 
Podkategorie jsou podle typu rozdŊleny na silniļn², ģelezniļn², vodn² a leteckou dopravu. 

Silniļn² doprava je povaģov§na za nejobl²benŊjġ² formu dopravy, ale tak® nejnebezpeļnŊjġ² z 
hlediska statistik. Je to pŚev§ģnŊ z hlediska mnoģstv² materi§lu a osob pŚepravovanĨch pomoc² silniļn² 
dopravy. Poļet dopravn²ch prostŚedkŢ se zvyġuje v dŢsledku toho, ģe mnoģstv² pŚepravovanĨch osob a 
materi§lu na silnic²ch je kaģdĨm dnem vyġġ². To z§roveŔ zvyġuje riziko dopravn²ch nehod. 

SvŊteln® signalizaļn² zaŚ²zen² slouģ² jako bezpeļnostn² prvek, kterĨ Ś²d² kŚ²ģ²c²ch silnic a zajiġŠuje 
bezpeļnost a plynulost provozu na z§kladŊ pŚednastavenĨch intervalŢ nebo Śadiļem. řadiļ je prvek, kterĨ 
lze nazvat mozkem svŊteln®ho signalizaļn²ho zaŚ²zen², kterĨ Ś²d² celou kŚiģovatku nebo i v²ce kŚiģovatek za 
sebou. 

řeġen² pro Ś²zen² svŊteln® signalizace, kter® navrhujeme, je zaloģeno na dynamick®m Ś²zen² 
dopravy. Na z§kladŊ pŚeddefinovanĨch doln²ch a horn²ch mez² jsou nastaveny pŚijateln® limity, kter® by mŊly 
zmŊnit d®lku sign§lu v kaģd®m smŊru. Navrhovan® Śeġen² by mŊlo zajistit ¼sporu energie pŚi vypnut®m 
nap§jen². S rozsv²cen²m semaforu by mŊlo pŚedevġ²m zajistit sn²ģen² ġkodlivĨch l§tek CO2, plynulost, 
bezpeļnost a propustnost na prioritn²ch ¼sec²ch, zejm®na v hust®m provozu, aby se zabr§nilo koloni²m. 
Mezi nevĨhody tohoto Śeġen² patŚ² Śazen² nastaven² mezi jednotlivĨmi sekcemi. 
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Abstrakt: Pl§ny dopravnej obsluhy miest a regi·nov s¼ v s¼ļasnosti vyhodnocovan® hlavne 
z hŎadiska ponuky dopravnĨch pr²leģitost² a finanļnej efektivity zabezpeļenia dopravn®ho procesu. Aj keŅ sa 
st§le viac zd¹razŔuje nutnosŠ minimaliz§cie negat²vneho p¹sobenia dopravy na ģivotn® prostredie, pl§ny 
dopravnej obsluhy spotrebu energie a tvorbu sklen²kovĨch plynov v s¼vislosti so zabezpeļen²m dopravnej 
obsluhy ¼zemia nevyhodnocuj¼. Pr²spevok zverejŔuje overen¼ metodiku na vĨpoļet energetickej a emisnej 
efekt²vnosti dopravn®ho syst®mu, ktor§ vych§dza z platnĨch eur·pskych noriem. 

KŎ¼ļov® slov§: doprava, energetick§ spotreba, produkcia sklen²kovĨch plynov, pl§n dopravnej 
obsluhy 

JEL: R 

ENVIRONMENTAL ASSESSMENT OF SELECTED IMPACTS OF 
THE REGIONAL TRANSPORT SERVICES 

Abstract: Transport service plans for cities and regions are currently evaluated mainly in terms of 
the offer of the transport opportunities and the financial efficiency of the transport process. Although the 
necessity of minimizing of transport negative impact on the environment is increasingly emphasized, 
transport service plans do not evaluate energy consumption and greenhouse gas generation. This paper 
publishes a validated methodology for the calculation of the energy and emission efficiency of a transport 
system based on current European standards. 

Keywords: transport, energy consumption, GHG production, transport service plan 

1 Đvod 

Spotreba energie a produkcia sklen²kovĨch plynov je st§le vªļġ²m probl®mom v dneġnej spoloļnosti. 
Ekologick® dopady dopravy na ģivotn® prostredie s¼ nepriazniv® a mnohokr§t maj¼ neodvr§titeŎnĨ charakter. 
Preto sa neust§le viac sleduje efekt²vnosŠ dopravy pri spotrebe energie a produkcie sklen²kovĨch plynov. 

V s¼ļasnosti sa pri tvorbe pl§nov dopravnej obsluhy miest a regi·nov berie do ¼vahy hlavne 
hŎadisko verejn®ho z§ujmu v podobe zabezpeļenia urļitej ¼rovne mobility verejnou osobnou dopravou pre 
obyvateŎstvo. VĨraznĨ d¹raz sa kladie aj na finanļn® hŎadisko, aby sa zabezpeļila dlhodob§ udrģateŎnosŠ 
cel®ho dopravn®ho syst®mu aj z hŎadiska n§roļnosti na verejn® financie. 

Ekologick® hŎadisko sa zvªļġa berie do ¼vahy len vo vġeobecnej rovine deklarovania ģelezniļnej 
dopravy ako ekologicky prijateŎnejġieho druhu dopravy ako napr. cestnej dopravy. 
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SkutoļnĨ vplyv dopravy z hŎadiska spotreby energie a produkcie sklen²kovĨch plynov vġak vģdy vo 
vĨraznej miere z§vis² od geografickĨch podmienok dan®ho regi·nu, dostupnej kvality a kvantity dopravnej 
infraġtrukt¼ry, pouģ²vanej trakcie, druhu dopravnĨch prostriedkov a pouģitej dopravnej technol·gie. 

2 STN EN 16258: 2013 

Hodnotenie spotreby energie a tvorby emisi² sklen²kovĨch plynov z dopravnĨch sluģieb mus² zahŘŔaŠ 
aj prev§dzkov® procesy vozidla, aj energetick® prev§dzkov® procesy, ktor® sa vyskytuj¼ v priebehu 
prev§dzkovej f§zy ģivotn®ho cyklu. Prev§dzkov® procesy vozidla musia zahŘŔaŠ prev§dzku vġetkĨch 
syst®mov vozidiel vr§tane pohonu a doplnkovĨch sluģieb. 

Pri porovnan² mnoģstva spotrebovan®ho paliva dopravnĨmi prostriedkami treba vych§dzaŠ 
z mnoģstva spotrebovanej energie viazanej v palive, a nie len z hmotnostn®ho alebo objemov®ho vyjadrenia 
spotreby paliva. 

Pre hodnotenie a porovnanie vplyvov emisi² z prev§dzky dopravnĨch prostriedkov s rozdielnymi 
druhmi pal²v na ģivotn® prostredie bola vytvoren§ porovn§vacia jednotka Ăekvivalent oxidu uhliļit®hoñ ï 
CO2e.  

Je to univerz§lna miera mnoģstva sklen²kov®ho plynu (oxid uhliļitĨ, met§n, oxid dusnĨ a in®), ktorĨ 
m§ rovnakĨ ¼ļinok na klimatickĨ syst®m ako by mal oxid uhliļitĨ s§m. ZohŎadŔuje sa v Ŕom presn§ miera 
vplyvu na sklen²kovĨ efekt v atmosf®re vytv§ranĨ jednotlivĨmi zloģkami sklen²kovĨch plynov. Napr²klad 1 t 
met§nu m§ 21-kr§t vªļġiu mieru sklen²kov®ho efektu neģ 1 t CO2 a tak 1 t predstavuje  hodnotu 21 t CO2e. 
T§to syntetick§ veliļina bola vytvoren§ za ¼ļelom vysokej vĨpovednej hodnoty pri porovn§van² produkcie 
emisi² poch§dzaj¼cich z r¹znych odvetv², z r¹znych zdrojov, z r¹znych pal²v s rozdielnym zloģen²m [1]. 

DŔa 8. septembra 2012 Eur·psky vĨbor pre normaliz§ciu CEN (Comit® Europ®en de Normalisation) 
schv§lil eur·psku normu EN 16258: 2012 M®thodologie pour le calcul et la d®claration de la consommation 
d'®nergie et des ®missions de gaz ¨ effet de serre (GES) des prestations de transport (passagers et fret). 
Slovensk§ republika, ako ļlen CEN, bola povinn§ tejto norme priznaŠ bez akĨchkoŎvek zmien postavenie 
n§rodnej normy. Na z§klade tejto skutoļnosti bola v septembri 2013 SlovenskĨm ¼stavom technickej 
normaliz§cie vydan§ STN EN 16258: 2013 Metodika vĨpoļtu a deklarovania spotreby energie a emisi² 
sklen²kovĨch plynov z dopravnĨch sluģieb (n§kladn§ a osobn§ doprava) [2]. 

T§to norma je urļen§ na vĨpoļet a deklar§ciu vyprodukovan®ho mnoģstva sklen²kovĨch plynov 
z prev§dzky dopravnĨch prostriedkov na z§klade mnoģstva a druhu spotrebovan®ho paliva. Pri vĨpoļtoch 
spotreby energie a emisi² s¼visiacich s vozidlami sa berie do ¼vahy aj spotreba energie a emisie s¼visiace 
s energetickĨmi procesmi pri paliv§ch a/alebo elektrine pouģ²vanĨch vozidlami (vr§tane vĨroby a distrib¼cie 
pohonnĨch hm¹t). To zaisŠuje, ģe norma deklaruje, ako postupovaŠ pri vĨpoļtoch tak, aby sa bral do ¼vahy 
komplexnĨ pr²stup a kvantifik§cia spotreby energie a produkcie sklen²kovĨch plynov brala do ¼vahy vġetky 
procesy od z²skania zdrojov energie aģ po ich spotrebu v dopravnom prostriedku poļas prev§dzky. 

VĨpoļet emisi² sklen²kovĨch plynov zahŘŔa nasleduj¼ce plyny [2]: 

- oxid uhliļitĨ (ὅὕ), 

- met§n (ὅὌ), 

- oxid dusnĨ (ὔὕ), 

- ļiastoļne fluorovan® uhŎovod²ky (ὌὊὅί, 
- ¼plne fluorovan® uhŎovod²ky (ὖὊὅί, 
- fluorid s²rovĨ (ὛὊ). 

KtorĨkoŎvek inĨ plyn sa mus² vyl¼ļiŠ [2]. 

Norma vyuģ²va na stanovenie mnoģstva emisi² sklen²kovĨch plynov vyjadrenie v gramoch (g) 
ekvivalentu oxidu uhliļit®ho ὅὕ alebo jeho n§sobkoch, ako s¼ kilogram (kg) alebo tona (t) ὅὕ. 
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Ekvivalent oxidu uhliļit®ho sa vypoļ²ta vyn§soben²m hmotnosti sklen²kov®ho plynu jeho glob§lnym 
potenci§lom otepŎovania. 

Energetick® procesy podŎa [2] musia obsahovaŠ: 

- pri paliv§ch: Šaģbu alebo pestovanie prim§rnej energie, rafinovanie, transform§cie, dopravu 
a distrib¼ciu energie vo vġetkĨch krokoch vĨroby pouģit®ho paliva, 

- pri elektrine: Šaģbu a dopravu prim§rnej energie, transform§ciu, vĨrobu energie, straty 
v elektrickĨch rozvodnĨch sieŠach. 

3 Princ²p vĨpoļtu spotreby energie a produkcie emisi² 
sklen²kovĨch plynov z dopravnĨch sluģieb 

VĨpoļet spotreby energie a emisi² sklen²kovĨch plynov tvoria ġtyri nasleduj¼ce vĨpoļty [2]: 

- well-to-wheels energetick¼ spotrebu (Ὁ  (prim§rna aj sekund§rna spotreba energie), 

- well-to-wheels GHG emisie (emisie sklen²kovĨch plynov) (Ὃ) (prim§rna aj sekund§rna 
produkcia emisi²), 

- tank-to-wheels energetick¼ spotrebu (Ὁ) (len prim§rna spotreba energie), 

- tank-to-wheels GHG emisie (emisie sklen²kovĨch plynov) (Ὃ) (len prim§rna produkcia emisi²). 

Prim§rnou spotrebou energie a produkciou emisi² sa mysl² ich ļasŠ spotrebovan§ alebo 
vyprodukovan§ priamo prev§dzkou dopravn®ho prostriedku. Ide teda o tzv. miestne emisie alebo emisie 
zaŠaģuj¼ce ģivotn® prostredie len lok§lne. Sekund§rna  spotreba a emisie s¼ tak®, ktor® vznikaj¼ v d¹sledku 
vĨroby, rafin§cie a distrib¼cie paliva alebo energie urļenĨch na pohon dopravn®ho prostriedku. Tieto maj¼ 
celospoloļenskĨ, celo¼zemnĨ dopad na ģivotn® prostredie. Celkovou spotrebou a emisiami sa mysl² s¼ļet 
prim§rnych a sekund§rnych ļast². 

VĨpoļet pre jednu dan¼ dopravn¼ sluģbu sa vykon§va pomocou nasleduj¼cich troch hlavnĨch 
krokov [2]: 

- krok 1: Identifik§cia r¹znych ¼sekov tejto dopravnej sluģby, 
- krok 2: VĨpoļet spotreby energie a emisi² sklen²kovĨch plynov z kaģd®ho ¼seku, 
- krok 3: S¼ļet vĨsledkov pre kaģdĨ ¼sek. 

VĨpoļet pre jeden danĨ ¼sek dopravnej sluģby sa vykon§va pomocou nasleduj¼cich ġtyroch 
hlavnĨch krokov [2]: 

- ļiastkovĨ krok 2.1: Urļenie syst®mu prev§dzky vozidla (VOS) tĨkaj¼ceho sa tohto ¼seku; 
- ļiastkovĨ krok 2.2: VĨpoļet celkovej spotreby paliva pre tento VOS; 
- ļiastkovĨ krok 2.3: VĨpoļet celkovej spotreby energie a emisi² sklen²kovĨch plynov pre tento 

VOS; 
- ļiastkovĨ krok 2.4: Priradenie ¼seku podielu z kaģd®ho zo ġtyroch vĨsledkov ļiastkov®ho kroku 

2.3. 

4 Metodika vĨpoļtu spotreby pohonnĨch hm¹t v regi·ne 

Pri vĨpoļte spotreby pohonnĨch hm¹t je vhodn® kombinovaŠ dva typy ¼dajov o spotrebe PHM, a to: 

- ġtatistick® ¼daje re§lnych spotrieb osobnĨch automobilov, ktor® vych§dzaj¼ z eur·pskej 
datab§zy prev§dzkovateŎov osobnĨch vozidiel, v ktorej s¼ evidovan® ¼daje skutoļnej spotreby 
paliva z viac  neģ 700 000 vozidiel a 500 000 prev§dzkovateŎov; 
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- meranie skutoļnej spotreby paliva pri pouģit² merac²ch vozidiel zvolenĨch vzhŎadom na skladbu 
dopravn®ho pr¼du vych§dzaj¼cu z dopravn®ho prieskumu. Merania s¼ vykon§van® na 
vybranĨch ¼sekoch ¼zemia a pri urļenĨch prev§dzkovĨch podmienkach vozidiel tak, aby bola 
dosiahnut§ ļo najvªļġia podobnosŠ s prev§dzkou vozidiel v sledovanom ¼zem². VŅaka tomu 
vĨsledky reprezentuj¼ skutoļn® vplyvy dopravy na ģivotn® prostredie. 

VĨpoļet spotreby pohonnĨch hm¹t sa vykon§va na vġetkĨch relevantnĨch ¼sekoch rieġen®ho 
¼zemia, priļom sa berie do ¼vahy samostatne zdrojov§, cieŎov§ a tranzitn§ doprava. Toto rozdelenie 
dopravn®ho pr¼du je d¹leģit® pri vĨpoļte z hŎadiska uvaģovania vyġġej spotreby pohonnĨch hm¹t 
u individu§lnej dopravy pri zdrojovej doprave, kde je predpoklad jazdy so studenĨm motorom.  

Na zistenie skutoļnej ġtrukt¼ry vozidiel v sk¼manom ¼zem² je nutn® vykonaŠ dopravnĨ prieskum. 
Tento dopravnĨ prieskum by mal byŠ vykonanĨ v r¹znych ļasovĨch obdobiach poļas roka, pretoģe v urļitĨch 
ġpecifickĨch regi·noch m¹ģe byŠ skladba vozidiel r¹zna poļas letn®ho obdobia a in§ v zimnom obdob². Pri 
dopravnom prieskume sa nezisŠuje len poļet vozidiel, ale aj ich veŎkosŠ, druh pouģ²van®ho paliva, resp. 
trakcie (benz²novĨ, naftovĨ, LPG, elektro,...), emisn§ trieda (EURO X) a obsadenosŠ osobami. 

DopravnĨ prieskum je moģn® vykonaŠ na parkovisk§ch, vizu§lnym pos¼den²m konġtrukcie 
vozidiel, dotazn²kovĨm prieskumom u majiteŎov, prev§dzkovateŎov a vodiļov danĨch vozidiel a zberom 
¼dajov z osvedļen² o evidencii vozidla. 

Pri vĨpoļte spotreby pohonnĨch hm¹t sa berie do ¼vahy aj re§lna skladba osobnĨch motorovĨch 
vozidiel v SR, ktor§ vych§dza zo ġtatistiky vġetkĨch vozidiel evidovanĨch v SR k urļit®mu d§tumu vzhŎadom 
na znaļku vozidla, typ a druh paliva.  

Z d¹vodu Ņalġieho spresnenia spotreby pohonnĨch hm¹t pre konkr®tne cestn® ¼seky sa pre vybran® 
kateg·rie vozidiel (malĨ, strednĨ a veŎkĨ osobnĨ automobil) vykonaj¼ opakovan® korekļn® merania spotreby 
v re§lnej prev§dzke pri r¹znych poveternostnĨch podmienkach poļas roka.  

Obsadenie vozidla osobami vych§dza z priemern®ho obsadenia vozidiel zisten®ho poļas 
dopravn®ho prieskumu. Tento ¼daj vych§dza z vĨsledkov zisŠovania obsadenosti osobnĨch automobilov 
v rieġenom ¼zem².  

ObdobnĨm sp¹sobom moģno vypoļ²taŠ spotrebu PHM v ģelezniļnej doprave pri vlakoch nez§vislej 
(motorovej) trakcie. 

Vypoļ²tan® hodnoty spotrebovan®ho mnoģstva pohonnĨch hm¹t v litroch sa n§sledne prepoļ²ta na 
mnoģstvo spotrebovanej energie v MJ. 

Prepoļet emisi² sklen²kovĨch plynov sa vykon§va na z§klade [2]. 

5 Metodika vĨpoļtu spotreby energie pri elektrickej trakcii 
v regi·ne 

VĨpoļet spotreby energie a s tĨm s¼visiace mnoģstvo produkovanĨch sklen²kovĨch plynov je nutn® 
urobiŠ aj pre vozidl§ elektrickej trakcie, napr. pri dopravnej obsluhe regi·nu vlakmi z§vislej (elektrickej) 
trakcie. Okrem skutoļnej spotreby elektrickej energie hnac²mi koŎajovĨmi vozidlami z²skanĨmi priamo od 
dopravcu je moģn® na vĨpoļet vyuģiŠ simulaļn® programy, ktor® na z§klade sklonovĨch a smerovĨch 
traŠovĨch pomerov, rozloģenia zast§vok, stanovenĨch maxim§lnych rĨchlost², trakļnej charakteristiky 
koŎajov®ho vozidla, jeho hmotnosti a obsadenosti vypoļ²taj¼ energiu potrebn¼ na pohyb koŎajov®ho vozidla. 
Na z§klade ¼ļinnosti prenosu trolej/zberaļ a ¼ļinnosti motora moģno vypoļ²taŠ celkov® mnoģstvo elektrickej 
energie, ktor® je potrebn® vyrobiŠ na pohyb koŎajov®ho vozidla. 
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Aj keŅ vlaky z§vislej (elektrickej) trakcie priamo prev§dzkou (premenou elektrickej energie na 
pohybov¼ energiu) neprodukuj¼ v mieste realiz§cie prepravy ģiadne emisie sklen²kovĨch plynov, tieto 
vznikaj¼ pri vĨrobe elektrickej energie. Na z§klade STN EN 16258: 2013 a percentu§lneho zast¼penia 
jednotlivĨch zdrojov pri vĨrobe elektrickej energie v SR sa daj¼ vypoļ²taŠ emisie sklen²kovĨch plynov, ktor® 
vznikaj¼ pri vĨrobe elektrickej energie v SR v s¼vislosti s prev§dzkou vlakov z§vislej (elektrickej) trakcie. 

6 Z§ver 

Pri tvorbe pl§nov dopravnej obsluhy miest a regi·nov by sa okrem verejn®ho z§ujmu a finanļn®ho 
hŎadiska efektivity dopravn®ho syst®mu malo braŠ do ¼vahy aj ekologick® hŎadisko, ktor® porovn§va moģn® 
rieġenia dopravnej obsluhy z hŎadiska spotreby energie a produkcie sklen²kovĨch plynov. Tento vĨpoļet je 
¼ļeln® urobiŠ pre zistenie priameho p¹sobenia prev§dzky navrhovanĨch dopravnĨch prostriedkov v danom 
regi·ne, ako aj z celospoloļensk®ho hŎadiska, ktor® berie do ¼vahy aj spotrebu energie vyplĨvaj¼cej z 
vĨroby, rafin§cie a distrib¼cie paliva alebo energie urļenĨch na pohon dopravnĨch prostriedkov. 

Prepoļtom spotreby energie a produkcie sklen²kovĨch plynov na jednotku dopravn®ho alebo 
prepravn®ho vĨkonu moģno porovnaŠ efekt²vnosŠ jednotlivĨch variantov n§vrhu pl§nu dopravnej obsluhy 
z hŎadiska negat²vneho p¹sobenia dopravy na ģivotn® prostredie. 

VzhŎadom na st§le sa zhorġuj¼ci sa stav ģivotn®ho prostredia by sa pos¼denie energetickej 
a emisnej efektivity dopravn®ho syst®mu malo staŠ neoddeliteŎnou s¼ļasŠou pl§nov dopravnej obsluhy miest 
a regi·nov. 
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Abstrakt: Jednou z ļinnost² oddelenia dopravn®ho inģinierstva Magistr§tu hl. mesta SR Bratislavy je 
aj modelovanie n§vrhov zmien organiz§cie dopravy pomocou dopravno ï pl§novacieho softv®ru. Ļl§nok sa 
zaober§ mikrosimul§ciou dopravn®ho uzla Kamenn® n§mestie ï N§mestie SNP, kde bola v minulom obdob² 
navrhnut§ zast§vka viedensk®ho typu pred budovou Manderla v r§mci vĨstavby II. etapy elektriļkovej trate 
do Petrģalky.  

KŎ¼ļov® slov§: mikrosimul§cia, VISSIM, zast§vka viedensk®ho typu 

JEL: L91 

MICROSIMULATION OF THE TRAFFIC NODE KAMENN£ 
NĆMESTIE ï NĆMESTIE SNP WITH VIENNA TYPE TRAM STOP 
IN FRONT OF THE MANDERLA  BUILDING 

Abstract:  One of the Traffic Engineering Department activities of the Bratislava municipality is also 
modeling modifications in the organization of traffic using transport planning software. The article is about 
microsimulation of the Kamenn® n§mestie - N§mestie SNP traffic node, where a Vienna type stop in front of 
the Manderla building was planned within construction of II. stage tram line to Petrģalka. 

Keywords: microsimulation, VISSIM, Vienna type tram stop 

1 Đvod 

Mikroskopick® simul§cie dopravn®ho pr¼du na b§ze poļ²taļovej simul§cie s¼ v praxi vyuģ²van® uģ 
niekoŎko desiatok rokov. K ich znaļn®mu rozvoju doġlo predovġetkĨm v poslednej dek§de, kedy rap²dny 
rozvoj vĨkonn®ho poļ²taļov®ho hardv®ru aj programovac²ch jazykov umoģnil vznik mnohĨch simulaļnĨch 
softv®rov s r¹znym pr²stupom k modelovaniu Ŏudsk®ho spr§vania v dopravnom pr¼de. [2] 

Mesto Bratislava v s¼ļasnosti pouģ²va na dopravn® modelovanie dopravno ï pl§novac² softv®r od 
spoloļnosti PTV Group. Mikroskopick® modely s¼ spracov§van® v prostred² PTV VISSIM, dopravnĨ model 
mesta je spracovanĨ a upravovanĨ pomocou softv®ru PTV VISUM.  

Obsahom tohto ļl§nku je re§lny pr²klad spracovania mikrosimul§cie pre dopravnĨ uzol Kamenn® 
n§mestie ï N§mestie SNP pomocou softv®ru VISSIM. V r§mci vĨstavby II. etapy elektriļkovej trate do 
Petrģalky bola navrhnut§ zast§vka viedensk®ho typu v priestore pod budovou Manderla. 
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2 Mikrosimul§cia dopravn®ho uzla Kamenn® n§mestie ï 
N§mestie SNP 

Đlohou ĂOddelenia dopravn®ho inģinierstvañ bolo spracovaŠ mikrosimul§ciu s pl§novanĨm 
umiestnen²m novovzniknutej zast§vky viedensk®ho typu v priestore pred budovou Manderla. T§to zast§vka 
m§ v bud¼cnosti nahradiŠ zast§vku na N§mest² SNP a zast§vku na Kamennom n§mest² (obe v smere do 
Petrģalky), ktor® s¼ doļasn®ho charakteru. Na obr. 1 je pohŎad na kriģovatku. 

 

Obr. 1 DopravnĨ uzol Kamenn® n§mestie - N§mestie SNP [3] 

 

Obr. 2 PohŎad na priechod pre chodcov Laurinsk§ ï Dunajsk§   

 


