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Abstrakt: Mal® okruģn® kriģovatky vybudovan® v extravil§ne m¹ģu plniŠ svoju funkciu len za urļitĨch 
podmienok. Pri nerovnomernom zaŠaģen² jednotlivĨch vstupov doch§dza k jej postupn®mu zlyh§vaniu  a aj v 
d¹sledku zvyġuj¼cej sa intenzity. Na zmenu organiz§cie dopravy je moģn® vyuģiŠ v SlovenskĨch 
podmienkach technick® predpisy 102 v spolupr§ci s dopravno-pl§novac²m softv®rom. Pri prekroļen² kapacity 
na malej okruģnej kriģovatke je vhodn® sa zaoberaŠ jej zmenou na inĨ typ kriģovatky. Najļastejġie sa vyuģ²va 
moģnosŠ prestavby na svetelne riaden¼ kriģovatku, ktor§ m§ vyġġiu kapacitu oproti malej okruģnej 
kriģovatke. TĨmto sp¹sobom je moģn® zabezpeļiŠ vyġġiu plynulosŠ dopravy nielen na kriģovatke ale aj na 
nadvªzuj¼cich okolitĨch komunik§ci§ch. ) 

KŎ¼ļov® slov§: okruģn§ kriģovatka, svetelne riaden§ kriģovatka, dopravnĨ prieskum, simul§cia, ļas 

zdrģania  

JEL: L910 

THE CHANGE OF SMALL ROUNDABOUT TO TRAFFIC SIGNAL 
CONTROLLED JUNCTION BETWEEN THE CITY OF HLOHOVEC 
AND LEOPOLDOV, USING TRANSPORT PLANNING SOFTWARE 

Abstract:  Small roundabouts built in extravilan can meet their function only within specific 
conditions. When each entrance starts to be overloaded due to the increasing intensity, it results to gradually 
failure of junction. To change transport organisation it is possible to use Technical Conditions TC 102 in 
cooperation with transport planning software. It is necessary to be also interested in changing a small 
roundabout to different type of junction, when capacity is overloaded. The most common solution is rebuild a 
roundabout to traffic signal controlled junction, which has higher capacity. In this case, it is possible to 
ensure better fluency of traffic on a junction as well as on lateral surrounding communication. 

Keywords: roundabout, traffic- light junction, traffic survey, simulation, delay time 
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1 Đvod 

Okruģn® kriģovatky v porovnan² s klasickĨmi neriadenĨmi kriģovatkami zabezpeļuj¼ vyġġiu 
bezpeļnosŠ cestnej prem§vky a kapacitu. D¹vodom s¼ n²zke rĨchlosti vozidiel pri prejazde kriģovatkou (20 
km/h ï 40km/h), eliminovanie ŎavĨch odboļen² a priameho prejazdu ( len prav® odboļenia) a zn²ģenie poļtu 
kol²znych bodov. Mal® okruģn® kriģovatky nie je vhodn® budovaŠ na cest§ch, kde dopravn® zaŠaģenie na 
niektorĨch vstupoch je vĨrazne vyġġie ako na inĨch. Toto vyġġie zaŠaģenie v jednom smere m¹ģe 
sp¹sobovaŠ rozsiahle dopravn® kongescie na inĨch smeroch resp. vstupoch, z d¹vodu vzniku pr²liġ malej 
medzery na bezpeļn® zaradenie sa vozidla na okruh malej okruģnej kriģovatky.  

Rieġen§  kriģovatka je ġtvorramenn§ mal§ okruģn§ kriģovatka. Nach§dza sa medzi mestami 
Leopoldov a Hlohovec. Kriģuje sa tu cesta II. triedy s Priemyselnou ulicou. Vstup ļ. 3  a vstup ļ. 4 maj¼ 
prip§jac² pruh na priebeģnĨ jazdnĨ pruh na vĨjazde. Na vstupe ļ. 2 je pr²tomnĨ priechod pre chodcov. Medzi 
vstupmi 3-4 a 4-1 sa nach§dzaj¼ spojovacie vetvy. V bezprostrednom okol² kriģovatky sa vyskytuj¼ r¹zne 
z§ujmov® body. 

 

 

 Zdroj: Vlastn® spracovanie [3] 

Obr. 1.  PohŎad na rieġen¼ okruģn¼ kriģovatku s vyznaļenĨmi vstupmi 

Vstup ļ. 1 tvor² cesta II/513, ktor§ uģ svojim vĨznamom naznaļuje veŎk® mnoģstvo automobilovej 
dopravy pretoģe tu prich§dzaj¼ vozidl§ z Leopoldova, Trnavy, Serede a je tam pr²tomn® aj veŎmi d¹leģit® 
napojenie na diaŎnicu D1.  

Vstup ļ. 2 vy¼sŠuje z mestskej ļasti Ġulekovo, konkr®tne z priemyselnej ļasti, kde leģ² niekoŎko 
vĨrobnĨch firiem ako je Faurecia Interior Systems, Peter Wetter Slovakia, Coavis Slovakia, Plastic Omnium a 
obecnĨ zbernĨ dvor pre mesto Hlohovec a miestnu ļasŠ Ġulekovo, ako aj pre inĨch obyvateŎov okolitĨch 
miest.  

Vstup ļ. 3 vych§dza z mesta Hlohovec, do ktor®ho sa vch§dza po moste ponad rieku V§h. Za 
mostom je Ņalġia okruģn§ kriģovatka, ktor§ umoģŔuje zmeniŠ smer vŎavo do PieġŠan po ceste II/507 alebo 
napojenie na II/514 do TopoŎļian. 

Na vstupe ļ. 4 sa rozprestiera hypermarket Tesco a obchodn® centrum V§h, ktor® navġtevuje veŎk® 
mnoģstvo obyvateŎov z okolitĨch miest a obc² ļi uģ je to za pr§cou alebo za ¼ļelom nakupovania. 
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2 DopravnĨ prieskum rieġenej okruģnej kriģovatky  

Prieskum rieġenej okruģnej kriģovatky bol uskutoļnenĨ v stredu 13. 9. 2017 a trval nepretrģitĨch 12 
hod²n. Zaļiatok bol v skorĨch rannĨch hodin§ch od 06:00 a trval do popoludŔajġ²ch 18:00 hod. Poļasie v 
priebehu prieskumu bolo slneļn®, no ku koncu sa podmienky zhorġili kedy vyst¼pila oblaļnosŠ a zaļal f¼kaŠ 
vietor. Zaznamen§van® dopravn® prostriedky boli rozdelen® podŎa druhu na:  

- OA ï osobnĨ automobil, 
- NA ï n§kladn§ automobil, 
- TNA ï ŠaģkĨ n§kladnĨ automobil, 
- M ï motocykel, 
- C ï cyklista. [1] 

V priebehu smerov®ho dopravn®ho prieskumu bola ġpiļkov§ ġtvrŠhodina zaznamenan§ v ļase od 
7:30 do 7:45 v poļte 588 skutoļnĨch vozidiel, ļo je v prepoļte 647,5 jednotkovĨch vozidiel. Ġpiļkov§ hodina 
bola v ļase od 6:45 do 7:45 s poļtom 2084 skutoļnĨch vozidiel a to je 2304 jednotkovĨch vozidiel. 

 

 Zdroj: Vlastn® spracovanie  

Obr. 2.  Kartogram zaŠaģenia kriģovatky pre ġpiļkov¼ hodinu  

Kartogram zaŠaģenia sa nach§dza na obr§zku ļ. 2, na ktorom je viditeŎn®, ģe najviac zaŠaģenĨm 
vstupom v priebehu ġpiļkovej hodiny je vstup ļ. 3 s poļtom vozidiel 1 126. Najmenej zaŠaģenĨ vstup poļas 
ġpiļkovej hodiny bol vstup ļ. 4 so 44 vozidlami. Celkov§ intenzita dopravy poļas 12-hodinov®ho dopravn®ho 
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prieskumu bola 19 717 skutoļnĨch vozidiel, ļo predstavuje 22 457,5 jednotkovĨch vozidiel. Skladbu 
dopravn®ho pr¼du je moģn® vidieŠ na nasleduj¼com obr§zku. 

 

 Zdroj: Vlastn® spracovanie  

Obr. 3.  KruhovĨ diagram zloģenia dopravn®ho pr¼du 

3 Mikrosimul§cia kriģovatiek na dopravnej sieti 

Na simul§ciu kriģovatiek bolo pouģit® programov® vybavenie TSS-Aimsun. Dopravn§ sieŠ je 
vytvoren§ pomocou vhodn®ho mapov®ho podkladu v pr²sluġnej mierke. Pre kaģd¼ situ§ciu bolo vykonanĨch 
10 simul§ci² z ktorĨch bol n§sledne zostavenĨ priemer a zaznamenan® dopravn® charakteristiky. Pre 
spr§vne nastavenie modelu bol urobenĨ kapacitnĨ prepoļet malej okruģnej kriģovatky a nastaven® 
poģadovan® rĨchlosti podŎa skutoļnosti.  Na nasleduj¼com obr§zku sa nach§dza z§znam simul§cie 
s¼ļasnej situ§cie dopravy rannej dopravnej ġpiļky. [4] 

 

 Zdroj: Vlastn® spracovanie  
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Obr. 4.  Mal§ okruģn§ kriģovatka v programe TSS-Aimsun 

Ako je moģn® vidieŠ na obr. 4 doch§dza pri simul§ci² k vytvoreniu dopravnĨch kongesci² a to hlavne 
z mesta Hlohovec a Leopoldov. T§to cesta sp§ja tieto mest§ s diaŎnicou D1. Tieto kongescie sa vyskytuj¼ 
poļas pracovnĨch dn² v rannej ale aj poobedŔajġej ļasti dŔa. KapacitnĨ prepoļet malej okruģnej kriģovatky 
podŎa TP 102 uk§zal prekroļenie kapacity na vstupoch do kriģovatky. Z tohto d¹vodu bol vytvorenĨ n§vrh 
svetelne riadenej kriģovatky a jej n§slednĨ kapacitnĨ vĨpoļet. Svetelne riaden§ kriģovatka m¹ģe byŠ 
doplnen§ aj o preferenciu hromadnej dopravy, ļ²m sa m¹ģe skr§tiŠ cestovnĨ ļas k zast§vke autobusov. T§to 
zast§vka sa nach§dza pri obci Ġulekovo. Pre zostrojenie sign§lneho pl§nu je potrebn® urobiŠ dopravno-
technickĨ vĨpoļet podŎa TP 102. Dopravno-technickĨ vĨpoļet riadenia dopravy na kriģovatke so svetlenou 
signaliz§ciou by mal zahŘŔaŠ hlavne, stanovenie medziļasov, urļenie dŌģky cyklu a dŌģok jednotlivĨch 
zelenĨch sign§lov, preuk§zanie stupŔa kvality jednotlivĨch skup²n ¼ļastn²kov dopravy a preuk§zanie 
kapacity kriģovatky [1] 

 

 Zdroj: Vlastn® spracovanie  

Obr. 5.  Sign§lny pl§n svetelne riadenej kriģovatky 

 

Na obr. 5 je moģn® vidieŠ zostrojenĨ sign§lny pl§n pre trojtaktn® riadenie svetelnej kriģovatky. DŌģka 
cyklu je na ¼rovni 60 sek¼nd. Najdlhġia f§za zelenej vych§dza pre tret² takt a to v dŌģke 30 sek¼nd. Tento 
takt bol vypoļ²tanĨ pre cestu sp§jaj¼cu mest§ Hlohovec a Leopoldov, priļom t§to cesta bola zvolen§ za 
hlav¼, vzhŎadom na vysok¼ intenzitu dopravy. [1,6] 

PrvĨ takt m§ dŌģku 9 sek¼nd, priļom je moģn® odboļiŠ vpravo a doŎava a eġte prejsŠ priamo 
kriģovatkou zo vstupov 2 a 4. DruhĨ takt bol iba pre Ŏav® odboļenie z hlavnej cesty a to na vstupoch 1 a 3. 
Na nasleduj¼com obr§zku je moģn® vidieŠ prejazd vozidiel kriģovatkou pri treŠom takte. 
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 Zdroj: Vlastn® spracovanie  

Obr. 6.  N§vrh svetelne riadenej kriģovatky 

Medzi zaznamen§van® parametre patrili hlavne ļas zdrģania, ļas st§tia, poļet zastaven², rĨchlosŠ, 
intenzitu, hustotu a cestovnĨ ļas. Na obr§zkoch 7 a 8 je moģn® vidieŠ priebeh jednotlivĨch 
zaznamen§vanĨch parametrov. S¼ļasn§ situ§cia sa nach§dza vģdy vŎavo a n§vrh svetelne riadenej 
kriģovatky je vpravo. [2] 

 

 Zdroj: Vlastn® spracovanie  

Obr. 7.  Priebeh ļasu zdrģania v z§vislosti od ļasu 

Z obr. 7 je zrejm®, ģe ļas zdrģania dosahuje oveŎa niģġie hodnoty pri svetelne riadenej kriģovatke 
ako pri s¼ļasnej situ§ci². D¹vodom tejto pozit²vnej zmeny je nevytv§ranie dopravnĨch kongesci² a vªļġia 
plynulosŠ dopravy na kriģovatke. [6] 
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 Zdroj: Vlastn® spracovanie  

Obr. 8.  Priebeh ļasu st§tia v z§vislosti od ļasu  

Priebeh ļasov st§tia s rozdelen²m na jednotliv® kateg·rie vozidiel je zobrazenĨ v podobe grafu na 
obr§zku ļ. 8. Ako je moģn® vidieŠ, ļas st§tia je oveŎa vyġġ² pri malej okruģnej kriģovatke ako pri kriģovatke 
riadenej svetelnou signaliz§ciou. Tento fakt je sp¹sobenĨ ļastĨm zastavovan²m vozidiel v dopravnej 
kongescii.  

Na z§klade vĨstupov simul§ci² bolo moģn® urobiŠ celkov® porovnanie zaznamen§vanĨch parametrov. V 
tabuŎke 1 sa  nach§dza percentu§lne vyjadrenie zvĨġenia alebo zn²ģenia hodnoty s¼ļasn®ho stavu okruģnej 
kriģovatky oproti navrhovanej kriģovatky so SSZ. 

Tab. 1. Porovnanie vĨsledkov simul§cie OK a kriģovatky so SSZ 

Parameter OK SSZ Jednotky Percentu§lny rozdiel ZvĨġenie/zn²ģenie 

Ļas zdrģania 102,55 28,23 s/km 72,47% zn²ģenie 

Hustota 24,32 12,62 voz/km 48,11% zn²ģenie 

Intenzita 1 995,2 2 310,1 voz/h 15,78% zvĨġenie 

Poļet 
zastaven² 

0,47 0,24 #/voz/km 48,94% zn²ģenie 

RĨchlosŠ 23,67 45,07 km/h 90,41% zvĨġenie 

Ļas st§tia 59,44 16,2 s/km 72,75% zn²ģenie 

CestovnĨ ļas 176,12 86,47 s/km 50,90% zn²ģenie 

Zdroj: Vlastn® spracovanie 

Z tabuŎky 1 je zjavn®, ģe ļas zdrģania sa zn²ģil z p¹vodnĨch 102,55 s/km na 28,23 s/km ļo 
predstavuje zn²ģenie o 72,47 %. Toto zn²ģenie je moģn® hodnotiŠ veŎmi pr²nosn® pre uģ²vateŎov danej 
dopravnej siete. D¹leģitĨm ukazovateŎom je aģ zn²ģenie cestovn®ho ļasu a to aģ cez 50%. So zn²ģen²m 
cestovn®ho ļasu, ļasu zdrģania a Ņalġ²ch ukazovateŎov s¼vis² aj zn²ģenie mnoģstvo produkovanĨch emisi² 
ako napr. CO2, NOX, PM, a Ņalġie. [7,8] 

Ļas zdrģania podŎa TP 102 pri malej okruģnej kriģovatke je v priemere na ¼rovni 33,69 s, avġak 
v simul§ci² dosahuje hodnotu aģ 102,55 s/km. Pri svetelne riadenej kriģovatke je podŎa TP 102 ļas zdrģania 
na ¼rovni 21,03 s a v simul§cii dosahuje hodnotu 28,23 s/km. Pri porovnan² technickĨch predpisov 
s vykonanĨmi simul§ciami je moģn® konġtatovaŠ menġ² rozdiel pri svetelne riadenej kriģovatke ako pri malej 
okruģnej kriģovatke. KapacitnĨ vĨpoļet podŎa TP 102 je vhodn® porovnaŠ so skutoļnosŠou, ktor§ je ļasto 
odliġn§. Vhodn® je to eġte porovnaŠ so simul§ciou v dopravno-pl§novacom softv®ri, z d¹vodu dosahovania 
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r¹znych vĨsledkov pri porovnan² s technickĨmi predpismi. Pri zmene organiz§cie dopravy nestaļ² len 
dopravno-kapacitn® pos¼denie, ale dan¼ kriģovatku alebo vybran¼ dopravn¼ sieŠ porovnaŠ aj so simul§ciou 
v dopravno-pl§novacom softv®ri.  

3 Z§ver 

Je zrejm®, ģe budovanie malĨch okruģnĨch kriģovatiek mimo intravil§nu je komplikovan® a n§roļn®. 
Intenzita dopravy na nich sa v priebehu p§r rokov m¹ģe vĨrazne zmeniŠ a kriģovatka tak prestane plniŠ svoju 
funkciu. Zmenou organiz§cie dopravy z malej okruģnej kriģovatky na sveteln¼ je moģn® docieliŠ aj pri vyġġej 
intenzite dopravy lepġiu plynulosŠ dopravy a tĨm menġ²m vytv§ran²m dopravnĨch kongesci². Z vĨstupov 
simulovanej situ§cie je moģn® konġtatovaŠ, ģe doġlo k zn²ģeniu piatich pozorovanĨch charakterist²k. 
Najvªļġie zn²ģenie bolo zaznamenan® pri ļase st§tia a to aģ o 72,75 %. Z§roveŔ sa n§m podarilo zvĨġiŠ aj 
rĨchlosŠ dopravy a to z p¹vodnej hodnoty 23,67 aģ na 45,07 km/h ļo predstavuje n§rast aģ o 90,41 %. 
Celkovo m¹ģeme hodnotiŠ simul§ciu zmeny organiz§cie dopravy za pozit²vnu a vhodn¼.  
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Abstrakt: Pr²spevok sa venuje analĨze generovania  dopravnĨch vzŠahov obļianskej vybavenosti 
administrat²va v bratislavskej mestskej ļasti Ruģinov. Podkladom pre vypracovanie tejto analĨzy bolo 
vykonanie a vyhodnotenie dopravn®ho prieskumu na parkovisku Ġtatistick®ho ¼radu SR v dvoch term²noch, 
na ktor® sa vstupuje z Miletiļovej ulice. HlavnĨm cieŎom je vyhodnotenie intenzity pr²jazdov a odjazdov 
vozidiel v ļasovom horizonte vzhŎadom na kapacitu parkoviska a porovnanie z²skanĨch hodn¹t s hodnotami 
v Metodike dopravno ï kapacitn®ho posudzovania veŎkĨch investiļnĨch projektov v meste Bratislava.  
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JEL: L91 

TRAFFIC RELATIONS GENERATION ANALYSIS OF SELECTED 
OBJECT OF ADMINISTRATION CIVIL EQUIPMENT IN 
BRATISLAVA - RUĢINOV  

Abstract:  The contribution is devoted to the traffic relations generation analysis of the 
administration civic amenities in the Bratislava - Ruģinov. The basis for this analysis was the execution and 
evaluation of the traffic survey at the parking lot of the Statistical office of the Slovak Republic in two terms, 
which is entered from Miletiļova Street. The main objective is to evaluate the intensity of the vehicles' 
arrivals and departures in the time horizon cencerning to the capacity of parking lot and to compare the 
values obtained with the values in the Methodology of traffic - capacity assessment of large investment 
projects in Bratislava. 
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1 Đvod 

Odhad objemov dopravy, ktorĨ bud¼ produkovaŠ jednotliv® ¼zemia s²dla, s¼ļasn® aj rozvojov®, je 
nevyhnutnĨm predpokladom pre optim§lny n§vrh a dimenzovanie lok§lnych a region§lnych dopravnĨch 
syst®mov, predovġetkĨm vġak syst®mov pozemnĨch komunik§ci² a s¼visiacich dopravnĨch zariaden². 

Individu§lna automobilov§ doprava predstavuje pre naġe s²dla trvalo jeden z hlavnĨch determinantov 
kvality ich prostred², predovġetkĨm vġak prostredia obytn®ho. Cez radu pokusov a reġtrikt²vnych opatren² sa 
intenzitu automobilovej dopravy dlhodobo nedar² zn²ģiŠ, a preto st§le zost§va kŎ¼ļovĨm hr§ļom v procese 
pl§novania nielen s²del samotnĨch, ale tieģ vyġġ²ch ¼zemnĨch celkov. Optim§lne funguj¼ca dopravn§ 
infraġtrukt¼ra, spr§vna koordin§cia a kooper§cia jednotlivĨch dopravnĨch syst®mov prispievaj¼ k dobrej 
funkcii vġetkĨch ostatnĨch zloģiek urbanistickej ġtrukt¼ry. V opaļnom pr²pade, ak nie je doprava schopn§ 
prisp¹sobiŠ sa flexibilne procesu urbaniz§cie a zmen§m v ġtrukt¼re os²dlen² a s²del, st§va sa vĨraznou 
komplik§ciou rozvoja, bari®rou a z§Šaģou ģivotn®ho prostredia. [2] 

Je potrebn® podotkn¼Š, ģe v podmienkach Slovenskej republiky neexistuje ģiaden technickĨ 
predpis, alebo inĨ z§vªznĨ materi§l, ktorĨ by urļoval, akĨ objem dopravy, resp. motorovĨch vozidiel v 
ġpiļkovĨch obdobiach generuje vybranĨ typ obļianskej vybavenosti. 

2 AnalĨza s¼ļasnej dopravnej situ§cie v bl²zkosti 
posudzovan®ho objektu 

Prostredie Ġtatistick®ho ¼radu SR tvor² viacero menġ²ch objektov, medzi ktor® patr² not§rsky ¼rad, 
predajne, cestovn§ kancel§ria ļi administrat²vna budova. Ļo sa tĨka funkļn®ho vyuģitia sa ĠtatistickĨ ¼rad 
rad² medzi administrat²vne objekty.  

K Ġtatistick®mu ¼radu SR je moģnĨ pr²stup viacerĨmi sp¹sobmi. PrvĨm sp¹sobom je pr²jazd po 
Trnavskej ceste (cesta II/572), z ktorej vedie k Ġtatistick®mu ¼radu Miletiļova ulica. ńalġou moģnosŠou je 
pr²jazd po Z§hradn²ckej ulici, od ktorej k Ġtatistick®mu ¼radu rovnako vedie cesta po Miletiļovej ulici. Na obr. 
1 je zn§zornen® rieġen® ¼zemie na podklade Google Street Maps.  

 

Obr. 1 PohŎad na rieġen® ¼zemie [4] 
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PodŎa legislat²vneho vymedzenia jednotlivĨch druhov budov, sa v oblasti nach§dzaj¼ budovy 
nebytov®ho charakteru. V prvom rade ide o obchody a budovy predstavuj¼ce priestor na poskytovanie 
sluģieb z§kazn²kom a druhĨm typom s¼ objekty administrat²vneho charakteru, medzi ktor® rad²me Finanļn® 
centrum, Tatra banka,  ļi pr§ve ĠĐ alebo objekt sl¼ģiaci na poskytovanie zdravotnej starostlivosti.  

VedŎa Ġtatistick®ho ¼radu SR je vyhraden® parkovisko pre 54 vozidiel. Na toto parkovisko sa 
vch§dza po boļnej ulici, ktor§ vedie z Miletiļovej ulice. Vªļġina z parkovac²ch miest je vyznaļen§ kolmĨmi 
ļiarami a pribliģne 10 miest je pozdŌģnych. Rozmer jedn®ho parkovacieho miesta je pribliģne 2,2 x 5,0 m. 
Plocha parkoviska je z bet·nu a nach§dza sa vo vhodnom technickom stave pre pouģ²vanie. Sch®ma 
organiz§cie dopravy je uveden§ na obr. 2. 

 

Zdroj: Vlastn® spracovanie 

Obr. 2 Sch®ma organiz§cie dopravy v rieġenom ¼zem² 

2.1 DopravnĨ prieskum pre vybranĨ objekt 

DopravnĨ prieskum sa uskutoļnil dŔa 26.10.2017 a dŔa 28.2.2018 v meste Bratislava v sk¼manej 
oblasti na ulici Miletiļova na vjazde a vĨjazde z parkoviska Ġtatistick®ho ¼radu SR. V r§mci prieskumu sa 
sledoval poļet vjazdov a vĨjazdov na parkovisko a z parkoviska. 

Sļ²tanie bolo vykon§van® ruļnĨm zaznamen§van²m poļtu vjazdov a vĨjazdov. Po sļ²tan² 
a n§slednej analĨze nasledovalo porovnanie vjazdov a vĨjazdov dopravnĨch prostriedkov v oboch 
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sledovanĨch obdobiach. Poļet vjazdov a vĨjazdov je v z§vere vyjadrenĨ v konkr®tnych ļ²slach a z§roveŔ 
ako percentu§lny podiel na celkovom poļte parkovac²ch miest.  

2.2 Grafick® a ļ²seln® vyhodnotenie prieskumu 

Đdaje, ktor® boli z prieskumu z²skan®, s¼ v tabuŎke zaznamenan® ku kaģd®mu ļasov®mu ¼seku 
jednotlivo vo forme poļtu vjazdov a vĨjazdov. Pomocou tĨchto ¼dajov a ich porovn§vania sme identifikovali 
dopravn¼ ġpiļku v r§mci ļasovĨch ¼sekov. TabuŎka 1 uv§dza ¼daje tĨkaj¼ce sa pr²jazdov a odjazdov 
vozidiel z parkoviska vo ġtvrtok, 26.10.2017. 

Tab. 1 Poļet vjazdov a vĨjazdov na parkovisko  ï 26.10.2017 [1] 

 

Prostredn²ctvom ļ²selnĨch ¼dajov zaznamenanĨch v prvej tabuŎke 1 najvªļġ² poļet pr²jazdov na 
parkovisko bol v ļase 7:30 ï 8:30, spolu 32 pr²jazdov vozidiel. V r§mci poobedŔajġ²ch hod²n je najviac 
pr²jazdov na parkovisko pri Ġtatistickom ¼rade zaznamenanĨch v ļase 14:15 ï 15:15, spolu 4 pr²jazdy 
vozidiel. Na obr. 3 je zn§zornenĨ percentu§lny dennĨ priebeh pr²jazdov a odjazdov z parkoviska ĠĐ SR 
vzhŎadom na kapacitu parkoviska dŔa 26.10.2017 (vŎavo) a 28.2.2018 (vpravo). 

 

Obr. 3 DennĨ priebeh pr²jazdov a odjazdov ï ĠĐ SR [2] 
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2.3 Metodika dopravno ï kapacitn®ho posudzovania vplyvov 
investiļnĨch projektov (Hlavn® mesto SR Bratislava) 

V podmienkach Slovenskej republiky existuje metodika pre hlavn® mesto Slovenskej republiky 
Bratislavy pod n§zvom ĂMetodika dopravno ï kapacitn®ho posudzovania vplyvov investiļnĨch projektovñ, 
ktor¼ prijalo hl. m. SR v m§ji 2014. Đļelom metodiky je jednotn® posudzovanie vplyvov investiļnĨch 
projektov na ¼zem² hl. mesta Bratislavy, ktor® sa prejavia okrem in®ho vo forme n§rastu dopravn®ho 
zaŠaģenia. HlavnĨm cieŎom dopravno-kapacitn®ho posudzovania investiļnĨch projektov je dosiahnutie 
preuk§zateŎnej vyv§ģenosti kapacity cestnej infraġtrukt¼ry a jej predpokladan®ho dopravn®ho zaŠaģenia a 
urļenia kvality ģivota novej invest²cie na rieġenom ¼zem². [3] 

Z pohŎadu novĨch investiļnĨch projektov hlavnĨm faktorom ovplyvŔuj¼cim funkļnosŠ cestnej 
infraġtrukt¼ry je poļet novĨch ciest IAD, ktor® tieto projekty vygeneruj¼. Tieto musia byŠ prepoļ²tan® k 
hodnot§m s¼ļasn®ho stavu intenzity dopravy s n§vrhom na ļasovĨ horizont nasleduj¼cich 10 rokov po 
uveden² projektu do pouģ²vania. V tomto zmysle moģno metodickĨ postup zhrn¼Š do radu ļinnost², ktor® s¼ 
zrejm® zo sch®my na obr§zku 1. InvestiļnĨ projekt mus² vyjadriŠ komplexnĨ urbanistickĨ n§vrh hodnotami 
ukazovateŎov urļuj¼cich projektovan¼ kapacitu jednotlivĨch funkļnĨch celkov. Ide v z§sade o tie 
ukazovatele, ktor® tvoria vstupn® ¼daje na vĨpoļet poģiadaviek statickej dopravy v zmysle aktu§lne platnej 
STN 73 6110, t. z. napr²klad poļet ¼ļelovĨch jednotiek pre funkciu bĨvanie, poļet zamestnancov 
administrat²vy (poļet str§nok pre administrat²vu), obchodu, resp. sluģieb, celkov§ ¼ģitkov§ plocha obchodu, 
sluģieb, resp. administrat²vy a pod. V danom zmysle pr²sluġnĨ poļet parkovac²ch miest sa povaģuje prim§rny 
n§vrh, ktorĨ m¹ģe byŠ v koneļnom d¹sledku akceptovanĨ len v pr²pade pozit²vneho vĨsledku dopravno - 
kapacitn®ho pos¼denia. [3] 

 

Obr. 4 Postup ļinnost² pri posudzovan² investiļn®ho projektu [3] 
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T§to metodika urļuje postup pri spracovan² vplyvov veŎkĨch investiļnĨch projektov na dopravn¼ 
situ§ciu na dotknutej komunikaļnej sieti mesta. Krit®riom pre pr²padn¼ regul§ciu tĨchto projektov z hŎadiska 
objemov produkovanej dopravy je parameter, ktorĨ najviac odzrkadŎuje Šaģisko probl®mu spoļ²vaj¼ce v 
kapacite uzlov (kriģovatiek). V tomto zmysle je tento parameter definovanĨ ako poļet novĨch ciest v 
ġpiļkovej hodine v rieġenom ¼zem², ktorĨ je navrhovan® dopravn® rieġenie schopn® akceptovaŠ v 
podmienkach plynulej dopravy.  

Na obr. 5 je pre porovnanie uvedenĨ dennĨ priebeh pr²jazdov a odjazdov z parkov²sk pre funkciu 
administrat²va ï zamestnanci podŎa [3].  

 

 

Obr. 5 DennĨ priebeh pr²jazdov a odjazdov z parkov²sk pre funkciu administrat²va ï 

zamestnanci [3] 

3 Z§ver 

V porovnan² s hodnotami prieskumu na parkovisku Ġtatistick®ho ¼radu SR s¼ najvªļġie rozdiely 

najmª v poobedŔajġom obdob², pri odchode zamestnancov z  pr§ce. Je moģn® tvrdiŠ, ģe ¼daje podŎa [12] s¼ 

relat²vne podhodnoten®, resp. nie je moģn® ich vzŠahovaŠ ploġne na jeden typ administrat²vy. Odpor¼ļa sa 

vykonaŠ aktualiz§cia ¼dajov dennĨch priebehov pre jednotliv® typy obļianskej vybavenosti, resp. hlbġie 

spracovaŠ analĨzu generovania pr²jazdov a odjazdov vozidiel viacerĨch typov obļianskej vybavenosti, ktor® 

by boli podkladom pre tvorbu jednotnej metodiky generovania dopravnĨch vzŠahov ļi uģ na ¼rovni miest, 

resp. ġt§tu. 


