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Abstrakt: Mal ® okrugn® kri govatky vybudovan® v extravil §
podmi enok. Pri nerovnomernom zaSagen?2 jednotlivlich vst
dtsl edku Zvyguj “acej esa ongemiziz€y¢gi e Naopmmavy j e mogn®
podmienkach technick® predpi-pmly§lndwvaw? mpod futpr rca m.s Riroip r|

na malej okrugnej krigovatke je vhodn® sa zasoa ewyauSy ?jveq
mognosS prestavby na svetelne riaden¥ krigovatku, k t
kri govatke. TImto splsobom je mogn® zabezpeli S vyggiu

nadvazuj %cich okol)tTch komuni k8ci §ch.

KOvov ® sdkow§n8§ krigovatka, skvaet edonper arvinald epnr§i ekisréisgno,v :
zdr gani a

JEL: L910

THE CHANGE OF SMALL ROUNDABOUT TO TRAFFIC SIGNAL
CONTROLLED JUNCTION BETWEEN THE CITY OF HLOHOVEC
AND LEOPOLDOV, USING TRANSPORT PLANNING SOFTWARE

Abstract: Small roundabouts built in extravilan can meet their function only within specific
conditions. When each entrance starts to be overloaded due to the increasing intensity, it results to gradually
failure of junction. To change transport organisation it is possible to use Technical Conditions TC 102 in
cooperation with transport planning software. It is necessary to be also interested in changing a small
roundabout to different type of junction, when capacity is overloaded. The most common solution is rebuild a
roundabout to traffic signal controlled junction, which has higher capacity. In this case, it is possible to
ensure better fluency of traffic on a junction as well as on lateral surrounding communication.

Keywords: roundabout, traffic- light junction, traffic survey, simulation, delay time
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1 PDvod

Okrugn® krippowatnkkyh 2 srisc kT mi neriadenT mi kr
bezpelnosS cestkiaegacpirteum§viklyvoadom s¥% n2zke rlchl
kmhi 40km/ h), el i mi nov a nprieaneh0 prejdzauh (o d kean| epm2ava@®nd g b
kol2znych Madd® vokrugn® krigovatky nie je vhodn® budova
niektorTch vstupoch je virazne vyggi ej eadknoo mnas menkc hm?
spl!sobova$ dopsiaahi® kongescie na i nldhvosdwuerwzrhi krue spr. 2 |
medzery na bezpeln® zaradenie sa vozidla na okruh male

i govat k.
osti VO
ol enpa)f

Ri egens§ kri govatka je gtvorramenn8 mal8 okrugngsg
Leopoldov a HIl ohovec. Kriguje sa tu cesta |1. triedy s Pr
prip8jac2 pruh na priebegnl jazdnlT pruh na vijazde. Na
vstupmi 3-4a41 sa nach8dzaj % spezpvascti eedredmyokd/l 2 krigovat

z8uj mov® body.

Zdroj: VlIastpBpR spr .
Obr.1. PohOad na riegen¥%swkzmuaglinémn kmi govtad kmi
Vstup | . 1 tvor2 cesta I|1/513, ktor8& ug sobilovgji m vT :

dopravy pretoge tu prich8dzaj¥% vozidl 8 z Leopoldova,
napojenie na diaOnicu DI1.

Vstup | . 2 vy¥sSuje z mestskej | asti Gul ekovo, k o
vTrobnT c hojdFaurdcia Imeriar Systems, Peter Wetter Slovakia, Coavis Slovakia, Plastic Omnium a
obecnT zbernlT dvor pre mesto Hlohovec a miestnu | as$
miest.

Vstup | . 3 vych8dza z mesta HI @phovneocs,t edop okntaalr @ hioe k
mostom je Nalgia okrugn8 krigovatka, ktor8& umogRuje zr
napojenie na |I1/514 do TopoOlian.

Na vstupe | . 4 sa r

p
5 ozprestiera hypermarkete Vedk® a
mnogstvo obyvateOov z okolit]l

ch miest a obc2 |i ug je

ISSN 1338-9629 2
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~

2 Dopravnl prieskum riegenej okrugr
Prieskum riedgenej okrugnej kri govatky bol uskutol n
hod?2 Zaliatok bol v skorTch rannlTch hodin&8ch od 06:00
priebehu prieskumu bolo slneln®, no ku koncu sa podmie
vietor. Zaznamen8van® dodalas'em® padGa rdrewdlkwy rbao:l i roz

- OAiosobni automobil,

- NAin8kl adn8& automobil,

- TNAiSagklT n8kladnl automobil,
- M1 motocykel,

- C7 cyklista. [1]

V. priebehu smerov®ho dopravn®ho prieskumu bola gpi
7:30 do 7:45 wlmdlcthe vo&8 dslkdt | o je v prepolte 647,5 |
bola v | ase od 6:45 do 7:45 s poltom 2084 skutolnlch v

@
19619
1
992
133
D, 3
25
658
59
20 8 144
(27
We S 0 200 400 600 8001000 sk.wh
Zdroj: Vlastn® sp

Obr.2. Kartogram zaShyeprlkogpiljodianu
Kartogram zaSagenia sa nachg8dza obr8zku | . 2, r

na
vstupom v priebehu gpil kovej hodiny je vstup | . 3 s po
gpil kovej hodiny bolamist Cellkov4 $ ot 44 zhvoodz inddlospRrheov yd opa |aa

ISSN 1338-9629 3
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prieskumu bola 19 717

skutolnTch vozidiel
dopravn®ho pr¥du j e

K , | o predst
mogn® vidieS na

nasl eduj acom obr §z

Zdroj: Vlastn® sp

Obr.3. Kruhovl diagram zlogenia dopravn®h

3 Mi kr osianukKr8icjovati ek na dopravnej si

kri goprabge & mobvo®eo VS@pioauvia mt .
vyt vopem®Eecou vhodn®ho mapov®ho
10 simul 8ci2 z ktorl

sSp

N a simul 8§ciu

Dopravng ¢
podkl| adu twiB@gh &us v y

Vvygoehpni
ch bol n8sledneprzash@vemlar akt eme
rgvne nast aweori eurredacgealtu t n i prekoluggtne malkeji govat ky e
pogadovan® rlchlosti pMda Oa a sslkaud wjl Yacossm i obr §z ku s a nac
s¥| asnej sriawy§crieenndeojp dopravnej gpil ky. [4]
T S =l M0 P M D @ O || e
112.10. 2017 ~ 6:40:09,550
Alv][12.10. 20176:40:09 (2] M0 P P |NoDrawing Mode
Zdroj: Vlastn® sp

ISSN 1338-9629
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Obr.4. Mal 8 okrugn8 kri gowvAmskna v progr ame

Ako je mogn® vidieS na obr.orendachddbzavmidichs ikmnlg®s

i
|l ohovec a L

z mesta H eopoldov. T8to cesta sp8§ja tieto |
polas pracovnich jdrm2 owerd&m) gjajpalcaasami @RapoKet mal e]j 0 |
pod®DR 102 wuk§gzal prekrolenie kapatcahtyo nhlowosddw mEohecmio |
svetelne riadenej kri govatky a jej ngsl ednl kapacitn
doplneng8 aj o preferenciu hro$aiddejediopvmalvylasg 2kn zas tm§
zast8vkachlk&dza pri obci Gulekovo. Pre zostrojenie sig
technicklT vipolet potddahriPc kiT0 2v.T pDolperta vinioadeni a dopravy
signali z§ci ou by mal zahRRaS hlavne, stanovenie medzil as
zelenTch sign8§lov, preuk8zanie stupRa kvality jednot
kapacity krigovatky [ 1]
Dizka cyklu
Takty
0 10 20 30 40 50 60
g 12 | | | | 58
I takt

1l takt

11_takt

Zdroj: Vliastn® sp
Obr.5. Sign8l ny pl &8n svetelne riadenej K r

Na obr. 5 je mogn® vidieS zostrojenl sign§lny pl &n
cyklu je na %Yrovni 60 sek¥nd. Najdl hgia f&8za zelenej '
takt bol vypol2tanl pre cestu sp8§jaj %cu mest8§& Hlohove
hl av%, vzhOadom na vysok¥ intenzitu dopravy. [ 1, 6]

Prvl takt mg§8 dOgku 9 sek¥nd, prilom je mogn® odb
kri govatkstuupgpov 2 a 4. Druhl takt bol iba pre Oav® odb
Na nasl eduj scom obr8zku je mogn® vidieS prejazd vozidi

ISSN 1338-9629 5
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Zdr o] VI astn® sp
Obr.6. N§vrh svetelne riadenej krigovat
Medzi zaznamen8van® parametre patrili hl avne | as z
intenzitu, hustotu a cestovnl | as. N a obr8zkoch 7
zaznamen8vanlch parametrov. S¥%| asn® @i tnu88vcriha iadevag t @ & 0 le

kri govatky je vpravo.

[ 2]

0 o El
T T T T T T T T
6:45 7:05 725 7:45 8:05
8 Delyy Time - Average - OK - Car (sechm) # Delay Tme - Average - OK - Bcyde (secham)
8 Delay Time - Average - OK - Motorcycle {secon) & Delay Time - Average - OX - Heavy Trudk (seciom)
1 Delay Time - Average - OK - Truck (secho)

6:25
B Delay Time - Average - SSZ - Car (sec/em)
B Delay Teme - Average - SS2 - Truck (sechm) B Delay Time - Average - SSZ - Motorcyde (sec/ion)
B Delay Tme - Average - SS - Bicyde (sechm)

6:45 7:05 7:25 7:45 8:05

® Delay Time - Average - SSZ - Heavy Truck (sec/im)

8:2¢

Zdr o] VI astn® sp
Obr.7.Priebeh | asu zdrgania v z8vislosti
Z obr. 7 je zrejm®, ¢ge las zdrgania dosahuje oveOa
ako pri sSWd ais?2n.ej Dilsiddom tejto pozit2zvnej zmeny j e nev:
pynul osS dopravy na krigovatke. [ 6]
ISSN 1338-9629 6



VYUGI TI E DOPRANOWACI EHO SPRFAMENRMALEJOKRUGNEJ KRI GOVSAVIEKTYE LNNE RI.ADEND

140 4

120 4
100+
£
‘gao—
g
a 40
20~
o< I T 1} T 1 U 1 T 1} T 1 U 1
5:‘25 ' !.;-4'; ' ?'.:35 ’ ?:IZS ' ?‘IdS ‘ 8:‘05 ! 6:25 6:45 7:05 5 745 805 g2
W Stop Teme - Average - OK - Car {sec /) 5100 Time - Average - OK - Bicyde (sec/m) W Stop Time - Average - 552 - Car (secfkm) Stop Time - Average - SSZ - Heavy Trud (secfm)
W Step Tene - Average - OK - Motoreyde (secikm) 1 Stop Time - Average - OK - Heavy Truck (sec k) B Stop Time - Average - 552 - Trudk (sec/km) B Stop Time - Average - 557 - Motorcyde (secfm)
8 Stap Time - Average - OK - Tk (sechm) Stop Time - Average - 552 - Boyde (secfim)
Zdroj: Vliastn® sp
Obr.8. Priebeh | asu st8tia v z8vislosti (
Priebeh | asov st8tia s rordel emzindnal jpdnabbirae®ehkhb
obr8zku | . 8. Ako je mogn® vidieS, las stgtia je oveOz:
ri adenej svetelnou signali z8ciou. Tento fakt je spts
kongescii.

o mogn® wurobi$S celkoa
e vyjadrenie zvl geni
ovatky so S

Na z§klade vistupov simulgci? bol
tabuOke 1 sa nach8dza percentu8ln
kri govatky oproti naSzZhovanej kri g

Tab.1.Porovnanie visledkov simul 8ci e

Parameter OK SSZ Jednotky |Percentu§l qZvigeni e/

Las zdr §| 102,55 28,23 s/km 72,47% zn2 geni

Hustota 24,32 12,62 voz/km 48,11% zn2 geni

Intenzita 19952 |2310,1 voz/h 15,78% zvigeni

Pol et 0,47 0,24 | #ivoz/km 48,94% znz2 geni

zastaven

RT chl os S| 2367 | 4507 km/h 90,41% zvigeni

Las st §t| 5944 16,2 s/km 72,75% zn2 geni

Cestovnl| 176,12 | 86,47 s/km 50,90% zn2geni

Zdroj: VIl astn® spraco

Z tabuOky 1 Jjes zidvg®ni ayesa zn2g¢gil z ptvodnTch 1
predstavuje zn2genie o 72,47 %. Toto zn2genie je mog!
dopravnej siete. Dtlegitlm ukazovateOom je azn2zrenFemi
cestovn®ho | asu, | asu zdrgania a Nal g2ch ukazovateOov
ako napr. coz2, NOX, PM, a Nal gi e. [ 7, 8]

Las zdrgania podOa TP 102 priprimamejeokauvugaegakr 88
vsi mul2§cdosahuje hodnotu ag 102,55 s/ km. Pri svetelne r
na Yarovni vX1li,nud 8§siia dosahuj e hodnotu 28, 23 s/ km. Pr
svykonanTmi simul §ciami |e mogh®s~kehgtaeowhédmeegzkrbg

okrugnej krigovatke. Kapacitnl vipolet podOa TP 102 |
odligng. Vhodn® je to egdomavpplt 8mpnasd&cemds ovfotdu® cdiossuazhw v a

ISSN 1338-9629 7
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rtyah visledkov peic hmiocloivmiandr edpi s mi . Pri zmene o0rg
dopravho-k apaci t n® pos¥%deni e, ale dan% krigovatku alebo vyl
vdopravno-pl §novacom softv®ri

3 Z8ver

Je zrej m®,angiee bmadlol ch okrugnlTch krigovatiek mimo in
I ntenzita dopravy na nich sa v priebehu p8r rokov m!ge
funkciu Zmenou organiz8cie doprawvgl z%mjaé emodk® udgoei e lk
intenzite dopravy lepgiu plynulosS dopravy Za viilsmumenwg
simulovanejesmobg8®i ekongtatawmwndgenige mioagtliochk pozorovan
Najva| gie kRokRgenaznh amessnta8a® agyr io 72, 75 %. Z8roveR sa n§r
rTchlosS dopravy a to z plvodnej hodnoty 23,67 ag na
Celkovo mtgeme hodnoti S = dapravy Zapaézi?t vnmehrayd nds.gani z§ci
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Abstrakt: Pr 2 spev ok anaaévesarovanee dopravnlch vzSahov obl i ans
admini stbaeatival avzvskej meosvt.s kB9 d klassdtdm Rwurdgd nvypracovani

vykonanieavy hodnoteni e doprawm®kovp sikers KGu rau i rsdivi occkh® htoe, r¥am2 andouc
na ktor® saMivettupwjveqlzawlinilane ci e Oo mi 1 tee nvzyihtoyd odardeyna 2d o v
vozidielvl asovom horizonte vzhOadomomav kampiae i 2 us lpanotkmily i Isd&dn

v Metodike dopravnoi k apaci t n®ho posudzovania verektéRrdtislavanvesti | nl c
KO%| ov ®:dsolpoava& nT prieskum,kokri govatka, parkovis
JEL: L91

TRAFFIC RELATIONS GENERATION ANALYSIS OF SELECTED
OBJECT OF ADMINISTRATION CIVIL EQUIPMENT IN
BRATISLAVA-RUGI NOV

Abstract:  The contribution is devoted to the traffic relations generation analysis of the

administration civic amenities in the Bratislava-Ru g i nov . The basis for this anal
evaluation of the traffic survey at the parking lot of the Statistical office of the Slovak Republic in two terms,
which is entered from Mileti| ov aluats the etersity of THe eehictes'i n o b j

arrivals and departures in the time horizon cencerning to the capacity of parking lot and to compare the
values obtained with the values in the Methodology of traffic - capacity assessment of large investment
projects in Bratislava.

Keywords: traffic survey, junction, parking
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ANALhZA GENERGGOPRVNVANARCH VZYBRANMEMO OBJEWNSKEIG/BRAVENOSTIADMI NI STRATEVA V
KATASTRI MESBBRBRAJISLAVAT RUGI NOV

1 bvod

Odhad objemov dopravy, ktorT bud¥% produkova$S jedno
nevyhnutnlm predpokladom pre optim8lny n8vrh a di menz
syst ®mov, predovdgetklm vdgak syst®mov pozemnlch komuni k&

Individu8lna automobil emB8gdopfdlba predbdbajyepgenpe hl
kvality ich prostred?, predowgetrlkaldm \pp&kurawovo sad pragdyiternizk it
intenzitu automobiIovejznzdgaip8~,avq pd dhtoad odbo8Nheedaosdt §va kC

pl 8anciva ni el en s2del samotnlch, ale tiedg vygg2ch Yzer
infragtrukt Y%r a, spr8§vna koordin8cia a kooper8cia jedn
funkcii vgetklTch ostatnlich zlogiek wurbanistickej gtroul
prispltsobi S sa flexibilne procesu urbaniz8cie a zmeng§

kompli k®evojpa, bari ®r ohoprastreri& rgou ¢gi vot n®
Je potrebn® popodminéskacghe S ovenskej republ i ky n e

k
predpis, aleboi nT z8&va2aznl materi 8l , ktorT by wurloval, akl ot
gpil kovich obdobi ach gaeskepwhayerostvybr anl typ obli

2 Anal T za s¥%l asnej dobplr2azvknoesjt isi t u §
posudzovan®ho objektu

Prostredie Gtatistick®ho %Wradu SR tvor 2 Vi acero me

predajne, cestovng8 kancel 8ria |fuadmMn®hetvgugvhaabsedo\
rad?2 medzi administrat2vne objekty.
KGt atistick®mu %radu SR je mognlT pr2stup viacerT mi

Trnavskej ceste (cesta 11/572), z ktorej vedie kGt ati stick®mu Yr adal gMiul emhd g noovsaS ow
pr2jazd po Z8hradnb&Gthejsuick®muothr kdorepvkako vedie ce
1 je zn8zornen® riegen® Yzemie na podklade Google Stre

‘A

Obr.1PohOad na rig@gen® %Yzemie

ISSN 1338-9629 10
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PodOa | egislat2vneho vymedzeniaobpladsabil inalchtEd da juW
nebytov®ho c preomadde iele amabchody abudovy predstavuj Y%ce priest
slugieb z8&muhPmomypom s¥% obj ekdryalatdenmi m,i smedziz vihedo® ch
centrum, Tatra banka, l'i pr8&8ve GDb alebo objekt sl %gia

VedOa Gtatistick®ho YWradu SR je vyhraden® parkovi
vch8dza po Bobné&j Mebieei zovej plair ken.v a2 |cthi nme est je vyz
| i ar apmii bd i gne 10 miest je pozdOgnych. Roz nmk2rx 50 md n®h o
Plocha parkoviska je zbet - nu a nach8dza sa vo vehdron otugg@h/mind kear

organi z8cie dopravy je uveden8 na obr. 2.
O \ S~V &
& W/ )‘ 91
N ANy
N\ s
OC CENTRAL Rl &
" oe

1300 PM || o, R

Zdroj: Vliastn® sp

Obr.2Sch®ma organi z8cegedomr &bz g m¥%

~

21 Dopravnl prieskum pre vybranlT obj ekt
Dopravnl peieaskwmol| ni | adRea 2268..12Mme2R0@dBlava vs k aman e |
oblasti na ulici Mi | et malvipaadeaav | | azpdrkoviska Gt at i sti c SRNo 8hcadpr i es kumu

sledovalpo| et vaj avzl d omszpdrkovisko a z parkoviska.

Sl2tanie bolo vykong8§vna8w& n? m| npiom t aval zZvnpaan®ed © vs | &t an 2

an8sl ednej anall ze nas!|l edovvalljoaz @ ov o vdnoapnriaev n v ¢olbozhdporvo s & |
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sl edovanich obdobiachj aPokBvjew pavghmmdlae®@inwcl §F bske&ch
ako pergepobd8§leh na cel kovom polte parkovac2ch miest

22 Grafi ¢tR®edn® vyhodnotenie prieskumu

bdaj e, k t porri®e sbkoul miu zz 2t sakbaunO&, e sz/azmamenan® ku kagd®mt
jednotlivo vo forme poltu vjazdowuchporowlhjSavzadchaoa. sRnemadcoewn !
dopravn¥% rg®mdikul aasovli ch Ysekov. TabuOka 1 uedgztdava %daj

vozidielzpar kovi ska vo gtvrtok, 26.10.2017.

Tab.1Po| et vijvdjcdaewoa nai 2640.2017{]) s k o

Statisticky rad
Casovy interval | Prijazd| Odjazd Casovy interval | Prijazd| Odjazd
6:00 - 6:15 2 0 14:00 - 14:15 0 4
6:15 - 6:30 8 0 14:15 - 14:30 1 1
6:30 - 6:45 11 0 14:30 - 14:45 1 3
6:45 - 7:00 4 0 14:45 - 15:00 0 4
7:00 - 7:15 3 0 15:00 - 15:15 1 13
7:15-7:30 5 0 15:15 - 15:30 0 12
7:30 - 7:45 7 0 15:30 - 15:45 0 10
7:45 - 8:00 13 0 15:45 - 16:00 2 6
8:00 - 8:15 7 1 16:00 - 16:15 1 4
8:15-8:30 5 0 16:15 - 16:30 0 3
8:30 - 8:45 2 0 16:30 - 16:45 0 0
8:45 - 9:00 1 1 16:45 - 17:00 0 5
9:00 - 9:15 0 0 17:00 - 17:15 2 0
9:15-9:30 1 1 17:15-17:30 1 2
9:30 - 9:45 0 0 17:30 - 17:45 0 2
9:45 - 10:00 2 1 17:45 - 18:00 0 1
Prostredn2ctvom | 2selnlclprwepj dwawbnokeare nnaan Ivcth gv

parkovisko bol vl ase 178380, S
pr2jazdov na parkovis
vozidiel. Na obr. 3 je zn8zornenl ogjazdoecemarukd wiys kdae n@H
vzhOadom na kapacitu par kov28.82u8(wrRva). 26. 10. 2017 (vOavo)

polu 32 pmrBjmxidopvo obe@diRdiij gl2.chV hod
ko prnianGtcldha sws t i11d1k50: 81 5%r asdpeo | zua z4n a

=
k=3
=]
@
k=3
=]
~
o
o

704

a0 o 700

H -

S 60,0 z

' 60,0

g 519 519 § / o7

g 50,0 444 g 500 463
5

g0 35,2 3 400

£ 300 H
o

> 30,

£ 204 Z A0 41 2,2 22

2200 2 200

™ 74 56 = 74 93

S 00 19 R 3 R 37 . ® 100 37 5637 37 = 19 i
; i X 0,0 0,0 d ¢ : g
00 me mll = B 00 ==t BHN N m
EOOTO0; FO0E00 [E00S00 S0GI0M0 MN-1500: 150 1500°A600:1700 T 001800 600700 7:00-800 8:00-3:00 9:00-10:00 14:00-15:00 15:00-16:00 16:00-17:00 17:00-18:00
hod hod
Wprijazdy [%] ® odjazdy [%)] Wprijazdy [%] ® odjazdy [%]

Obr.3DenniT pri ebebdapmovi GBz RV a
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2.3 Metodikadopravnhoi kapaci t n®ho posudzovania Vv
i nvesti | nlch projektov (HIlavn® mesto
V podmienkach Slovenskej republiky existuje metod

Bratislavy pod n8zvom AMei kdphkai doPhavposudzovania vplyvov
ktor% prijal o8§8jhil . D0ttd oO9R nvetodi ky je jednotn® posudzo

projektov na %%zem?2 hil. mesta Bia®hsel aswy ,f oktmer & §gaaspu
zaSageni a. Hl avnl nk apiae®dam®loprmpawmuazovania investilnTl
preuk8zateOnej vyvg8§genosti kapacity cestnej infradgtruk
ur | eni a kvaalniotvyejgiimovest2ci[3 na riegenom %Yzem2,

Z pohOadu novich investilnlich projektov hlavnTm
i nfrkatg¥rryu j e pol et ,ndkvloorh® ciieestto IpADj ekty vygener uj %.
hodnot §m s Bidva mten@ihtoy dopravy s n&8vrhom na | asovl hori z
uveden?2 projektu do poug2vania. V t o%udtoo rzandyus |lei nmmoogsnto? , n

zrejm® zo sch®my na obr§zku 1SkolmpV exthialnnilstp rckjl e knt§ vmihs:
ukazovat eOov ur | uj Yci ch projektovan¥% kapaci't jednot
]

i u
ukazovatel e, ktor® tvoria vstupn® Y“daje na vipol et p o ¢
k

STN 73 6110, t. z. napr2 k1l ad pol et %l elovich jednotie pre funk
administrat2vy (polet str8nok pre administrat2vu), obc
slugieb, resp. administrat2vy a pod.chV ndiaensotm szamypsol vea gpurj
ngvrh, ktorlT mtge byS v konelnom dtsledku akceptovanl

kapacitn®ho[3Jpos¥%deni a.

3

STN 73 6110

v
F2

1

o

PRILOHA

5 DOPRAVNO-KAPACITNY e or iy
. . enzacr i
VYPOCET KRIZOVATIEK _ | metéda wpoctu v zivisiost
krZovatky
' V pripade zistenia prekrocenia
(zniit) rozsah investicného
[Zni "
6 VYHODNOTENIE ) ozsah invesion

navrhni
DOPRAVNO- i
KAPACITNESO VYPOCTU ‘ '

Obr.4Postup |l innost?2 pri posuf@govan?2 inves

ISSN 1338-9629 13



ANALhZA GENERGGOPRVNVANARCH VZYBRANMEMO OBJEWNSKEIG/BRAVENOSTIADMI NI STRATEVA V
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T8tmetodi ka wur|luje postup pri spracovan? vplyvov v
situ8ciu na dotknutej komuni kal nej sieti mest a. Krit®r
objemov produkovanej dopravydigrek apdaQuajnmeet ®a §i skktoor g r onbal j®&
kapacite wuzlov (krigovatiek). V tomto zmysle je tent
gpi |l kovej hodi ne v riegenom Yazem?2, ktorl j e navr hov

podmienkach plynulej dopravy.

Naobr.5j e pre pvorovrdaemineT wpwweddkdreibdpazigavdav par kov?2sk
admi ni sitzamestrfancip o d[3]a

Obr.5Denni priebeh pr2jazdov a odjazdoVv z parKk:¢
zamestnanci [3]

3 Z8ver
Vpor ovnlomdn ost a mi prieskumu na parkovisku Gtatistic
naj mjoobedRaj gom obdob?2, pri odchode zamestnancld®2y z % p
relat2vne podhodamome®dm® irelspvzdreoyjaS plogne na jeden
vykonaS aktualiz8cia Ydajov dennifch priebehov pre jed
spracova$S anallzu geondejraozvdaonvi av opzri2diaezld owk egc ev y lwadv d ry@otvi |,
by boli podkl adom pre tvorbu jednotnej metodi ky gener

resp. g¢gts8gtu.
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